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Art. 1 - DISPOSICOES GERAIS

1.1 - Normas para organizacao de provas nacionais - de acordo com as normas do Cddigo
Desportivo Internacional (CDI) e seus Anexos, Prescricdes Gerais de Automobilismo e Karting (PGAK),
Prescricoes Especificas de Karting (PEK), Regulamentos Desportivos nacionais e internacionais
especificos e respetivos regulamentos de prova, elaborados e publicados pela FPAK, bem como dos
regulamentos especificos dos troféus, os quais todos os concorrentes e condutores se comprometem
a cumprir rigorosamente, pelo simples facto da sua inscricdo.

1.2 - Normas para organizacao de provas internacionais - serdo disputadas em conformidade com
os Regulamentos Internacionais de Karting do ano em curso, estabelecido pela CIK/FIA (Comissdo
Internacional de Karting da FIA). Essas provas tém de estar inscritas no calendario Internacional
CIK/FIA, tendo para o efeito de ser pedida a sua inclusdo dentro dos prazos determinados.

Art. 2 - ORGANIZACAO DA PROVA/EVENTO

2.1 - O Open, CPK, CPRtx, TPK e Troféus, sdo reservados a condutores, cujos karts estejam em
conformidade com as categorias estabelecidas no regulamento técnico nacional e internacional de
karting ou nos regulamentos técnicos especificos de cada troféu, desafios, series ou critérios.

2.2 - Os regulamentos de prova/evento de todas as provas estabelecerdo a mesma diferenciacdo por
categorias, independentemente de, em cada uma dessas provas/eventos, pontuarem ou ndo, para o
CPK, CPRtx ou TPK, todas as categorias participantes.

Art. 3 - LICENCAS DESPORTIVAS

3.1 - Nas provas/eventos de karting inscritas no calendario desportivo nacional, podem participar todos
os concorrentes/condutores detentores de licenca desportiva validas.

3.2 - No caso em que o concorrente ndo esteja a bordo do seu kart, todas as suas obrigacdes e
responsabilidades incumbem na totalidade ao condutor quando este tiver idade igual ou superior a
dezoito anos.

Quando a idade do condutor for inferior a dezoito anos essa responsabilidade incumbe exclusivamente
ao concorrente inscrito.

3.3 - As licencas desportivas serdo obrigatoriamente apresentadas aos organizadores das
provas/eventos por todos os concorrentes e condutores regularmente inscritos em cada prova/evento.
3.4 - Recorda-se que nos termos do regulamento de emissdo de licencas desportivas em vigor, e por
forca da regulamentacdo internacional - transcrita para a regulamentacdo nacional.

- os menores de 18 anos ndo poderdo ser detentores de licenca de concorrente.

No caso de dela necessitarem, tal licenca sera emitida em nome de um dos progenitores (ou tutor se
for o caso), ficando adstrita Unica e exclusivamente ao respetivo condutor.

3.5 - Para evitar ddvidas no que diz respeito ao tipo de licenca desportivas a requerer e
independentemente da categoria em que se deseje competir, esclarece-se que o tipo de licencas tera
sempre que corresponder ao nivel etdrio estabelecido para cada uma das licencas: Iniciacdo, Cadetes
4T, X30 Mini, Junior, X30, X30 Super Shifter.

Categoria Licenca
Iniciacdo Iniciacdo
Cadetes 4T Cadetes
X30 Mini Juvenis
Jlnior Nacional *
X30 e X30 Super Shifter Nacional ou superior

* Licenca Juvenil se o praticante tiver menos de 12 anos e Nacional (ou superior) para as restantes idades

Art. 4 - IDADES

4.1 - Em provas nacionais reconhecidas pela FPAK, a idade minima é de 5 anos, salvaguardando-se as
excecoes indicadas.
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4.2 - Categorias CPK:

Categoria Subcategorias Idade minima Idade maxima | Observacoes
Iniciacdo 5 7 (@)
Cadetes 4T 6 10 (b)
X30 Mini 8 12 ()
Janior 12 14 (d)

14 v (e)
X30 -
X30 Master 30 v i)
Sénior 15 29 f)
X30 Super Shifter Master 30 45 (8)
Gentleman 45 v (h)

a) Iniciacao - a partir do dia em que faca o 5° aniversario e até final do ano civil em que faca 7 anos;
b) Cadetes 4T- a partir do dia em que faca o 6° aniversario e até final do ano civil em que faca 10 anos;
€) X30 Mini - a partir do inicio do ano em que faga o 8° aniversario e até final do ano civil em que faca
12 anos. Os pilotos que facam 13 anos no presente ano ndo serao admitidos;

d) Janior - a partir do inicio do ano em que faca o 12° aniversario e até final do ano civil em que faca
14 anos.

e) X30 - a partir do inicio do ano em que faca o 14° aniversario

f) X30 Super Shifter Sénior - a partir do inicio do ano em que faca o 15° aniversario e até final do
ano civil em que faca 29 anos;

g) X30 Super Shifter Master - a partir do inicio do ano em que faca o 30° aniversario e até final do
ano civil em que faca 45 anos;

h) X30 Super Shifter Gentleman - a partir do inicio do ano em que faca o 45° aniversario;

i) X30 Master - a partir do inicio do ano em que faca o 30° aniversario;

4.3 - Categorias CPRtx:

‘ IDADE MAXIMA
CATEGORIAS SUBCATEGORIAS 10303 LT (Completada em
(Completada em 2022) 2022)
Rotax Micro - 6 (*) 10
Academy
. - 8 12
Rotax Mini MAX )
Rotax Micro MAX 8 11
Rotax Junior MAX - 12 14
- 14 -
Rotax Sénior MAX Rotax Sénior MAX 32 -
Master
- 15 -
Rotax MAX DD2
Rotax MAX DD2 Master 32 -
(*) Na categoria Rotax Micro Academy a idade minima é a partir do dia em que o condutor complete 6

dnos.

4.3.1 - Na categoria Rotax Micro Academy s6 sdao admitidos condutores que obtenham a sua primeira
licenca no ano em curso ou os condutores que, em 2021, tenham participado em Portugal apenas nas
categorias: Micro Academy do RMC - Troféu Rotax 2021, Iniciacdo ou Cadete 4T do Campeonato de

Portugal de Karting 2021.

Sdo ainda admitidos condutores que em 2020 tenham participado em provas da categoria Iniciacdo do
Campeonato de Portugal de Karting e também os condutores que em 2022 participem quer em provas
desta categoria como também da categoria Cadete 4T do Campeonato de Portugal de Karting.

4.3.2 - Na subcategoria Rotax Micro MAX sdo elegiveis os seguintes condutores:

4.3.2.1 - Condutores que completem 8 ou 9 anos em 2022 - Serdo automaticamente integrados na
subcategoria Rotax Micro MAX.
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4.3.2.2 - Condutores que completem 10 ou 11 anos em 2022 - Poderdo optar pela subcategoria Rotax
Micro MAX ou pela categoria Rotax Mini MAX. Esta opcdo deve ser feita no ato da inscricdo na primeira
prova e no do CPRtx, sendo que é definitiva e ndo pode ser alterada até ao final do CPRtx.

4.3.3 - As subcategorias correm sempre juntas com a respetiva categoria.
4.4 - Passagem a categorias superiores: conforme Art. 5 das PEK.

4.4.1 - No caso de um condutor da subcategoria Rotax Micro MAX que seja apurado para participar no
RMCGF 2022, este piloto pode ser admitido nesta prova na categoria Rotax Micro MAX.

Art. 5 - PASSAGEM A CATEGORIAS SUPERIORES

5.1 - Das categorias Cadetes 4T / X30 Mini / Juanior - aos pilotos vencedores no ano anterior nestas
categorias, é autorizada, depois de analisada e autorizada pela FPAK, a participacdo na época seguinte,
na categoria superior, ainda que a sua idade seja inferior aos minimos estabelecidos para essa
categoria.

A opcdo tem de ser exercida na data da requisicdo da licenca desportiva, através de declaracdo do
responsavel pelo poder paternal (ou tutor, se for o caso) e sera irreversivel, estando sujeita a andlise e
decisdo da FPAK.

5.2 - Todos os condutores titulares de uma licenca desportiva para uma determinada categoria etaria
e que no decorrer do mesmo ano civil, requisitem a licenca para um grau superior, ndo mais poderdo
participar em provas/eventos da categoria etdria inferior a que corresponda a nova licenca de que
passarem a ser detentores.

5.3 - No que se refere a emissdo de licenca desportivas Nacional A, a FPAK podera conceder uma
derrogacdo ao limite minimo de idade para acesso a esta categoria, desde que o 13° aniversdrio do
condutor ocorra no decurso do ano civil em que se disputem as provas e que o condutor tenha tido um
minimo de duas classificacdes em provas/eventos de Campeonatos ou Troféus Nacionais ou Regionais
de karting. Tal opcdo sera irreversivel.

5.4 - De acordo com as normas regulamentares CIK-FIA, para participacdo nos campeonatos CIK-FIA,
os condutores terdo de ser portadores da licenca desportiva Internacional. A qual podera ser concedida
nos termos definidos no regulamento de emissdo de licencas desportivas da FPAK.

5.4.1 - De acordo com as normas regulamentares CIK-FIA, para participacdo nos outros campeonatos
CIK-FIA, que tal o exijam, os condutores terdo de ser portadores da licenca desportiva Internacional B
ou A, a qual podera ser concedida nos termos definidos no regulamento de emissdao de licencas
desportivas.

5.5 - Qualquer requisicdo e concessdo de licenca desportiva internacional no ano em curso sdo
definitivas e irreversiveis.

5.6 - Opcdo de acesso a categorias superiores - tem de ser exercida na data da requisicdo inicial da
licenca desportiva e serd irreversivel.

Art. 6 - CONDICOES DE REALIZACAO DE TREINOS/PROVAS DE KARTING

6.1 - Homologacao de circuitos - quaisquer provas oficiais de karting sé poderdo ser efetuadas em
circuitos ocasionais ou permanentes desde que previamente homologados pela FPAK ou CIK-FIA

6.2 - Treinos privados - de 2° feira a 5° feira (inclusive) imediatamente anteriores a cada prova/evento
do CPK / CPRtx / TPK/Open, é expressamente proibido a utilizacdo da pista onde a prova/evento
se realiza, por karts com motores a 2 tempos bem como com karts equipados com o motor de
4 tempos, utilizado nas categorias nacionais Iniciacdo e Cadetes 4T.

6.3 - Paddock, montagem de tendas - ndo ha quaisquer restricdes quanto a data de montagem de
tendas, e ocupacdo do paddock pelas equipas e concorrentes participantes nas provas/eventos do CPK
/ CPRtx / TPK/Open.
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Art. 7 - INSCRICOES

7.1 - Nimero maximo de inscricoes

Campeonato Nacional e outras provas promovidas pela FPAK 40 condutores por categoria
Taca de Portugal Sem limitacoes

7.2 - Omissao ou falsa declaracdo sobre elementos da equipa / kart - a omissdo ou falsa
declaracdo sobre dados de elementos da equipa, e/ou caracteristicas do kart inscrito, implicardo a
desqualificacdo da prova do concorrente, sem prejuizo de sancdes mais graves que lhe venham a ser
aplicadas pela FPAK.

7.3 - Responsabilidade de inscricdo de um kart - no que respeita aos karts de prova, fica
subentendido que os concorrentes inscrevem sob sua inteira responsabilidade e honra, um kart em
conformidade com a regulamentacdo técnica da prova/evento a que corresponda a sua inscricdo.

7.4 - Apresentacado das Fichas de Homologacao - cada concorrente inscrito, tem de munir-se de uma
copia oficial das fichas de homologacdo (ou de registo) do seu material (motor, chassis, carrogarias,
carburador, ignicoes, escape, silenciador de escape, travoes, caixas, etc.) quando requerido na sua
categoria.

O CCD reservar-se-a o direito de recusar a participacdo na prova/evento, de qualquer concorrente que
ndo apresente a respetiva Ficha de Homologacdo (ou de registo) no momento das Verificacdes
Técnicas Iniciais.

7.4.1 - Incumbe ao concorrente provar aos Comissarios Técnicos (CT) e ao CCD - a qualquer momento
da prova/evento - que o kart por si inscrito esta em integral conformidade com a regulamentacdo
técnica aplicavel.

7.5 - Participacao em categorias diferentes - em cada prova/evento do CPK, CPRtx, TPK, Open e
troféus, um condutor ndo poderd participar em mais de duas categorias, ressalvando-se sempre a
graduacdo da respetiva licenca de condutor, no caso de detentores de licencas de karting. No caso de
um condutor ser inscrito em duas categorias na mesma prova/evento, tem de preencher um boletim de
Inscricdo por categorias sendo ainda devida uma taxa de inscricdo para cada categoria.

7.6 - Indicacdo de categoria em cada prova/evento - o concorrente tem de mencionar no boletim
de inscricdo, a(s) categoria(s) e subcategorias em que pretende participar, o0 nimero da licenga
desportiva e a completa identificacdo do condutor por si designado,

Art. 8 - EQUIPAS

8.1 - Condutor designado - cada kart quando em pista, ndo podera ter a bordo qualquer outra pessoa,
que ndo o condutor designado no respetivo boletim de inscricdo.

8.2 - Impossibilidade de substituicao de concorrente - apds a publicacdo da lista de inscritos ndo
€ autorizada a admissdo de qualquer outro, conforme Art 7.4 das PGAK.

8.3 - Substituicao de um ou mais condutores - apds a publicacdo da lista de inscritos a mudanca de
um condutor s6 podera ser efetuada de acordo com a comissdo organizadora, e unicamente se ndo
implicar a mudanca de concorrente, até a publicacdo da lista de participantes, conforme Art 7.5 das
PGAK.

Art. 9 - NUMEROS DE COMPETICAO

9.1 - Apresentacio do numero de competicdo atribuido - todo o condutor inscrito tem de
apresenta-lo no seu kart, desde o inicio dos treinos livres e de forma bem visivel.

9.2 - Material, formato e medida das placas porta-numeros - sdo montadas na traseira do kart e
tém de ser constituidas em matéria plastica, flexivel e opaca, de formato quadrado, com angulos
arredondados (diametro de arredondamento de 15 a 25 mm) e 22 cm de lado.

9.3 - Algarismos de prova - serdo pretos sobre fundo amarelo, com altura de 15 cm e espessura de
traco de 2 cm e com o desenho de letra tipo Arial, conforme se indica. Numeracdo com forma digital é
proibida.

124 236
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9.4 - Iniciacdo e Cadetes 4T - para estas categorias, as medidas das placas porta-nimeros indicadas
no Art 9.2 bem como a altura e espessura dos algarismos indicados no Art 9.3, poderdo ndo ser
respeitadas, sem, contudo, excederem aquelas dimensoes e tém de ser adaptadas a configuracdo das
placas aplicadas nos respetivos chassis.

9.5 - Locais de colocacdo - na dianteira, traseira e nas caixas laterais (nestas, o mais préximo possivel
das rodas traseiras) do kart e estarem devidamente montados em qualquer momento da prova/evento,
incluindo as sessodes de treinos livres.

9.6 - Visibilidade dos nameros - o concorrente é responsavel por assegurar que durante a
prova/evento estes sdo inteiramente visiveis pela cronometragem e pelos oficiais da prova.

9.7 - Atribuicao de nameros pela FPAK - aos concorrentes inscritos em cada categoria do CPK,
CPRtx, sera atribuido um ndmero permanente, valido para todas as provas/eventos desse ano, tendo
prioridade na escolha relativamente aos concorrentes descritos no Art. 9.8.

9.8 - Atribuicdo de nimeros pelo clube organizador - aos concorrentes ndo inscritos em cada
categoria do CPK ou CPRtx serd atribuido um nimero permanente na primeira prova/evento em que
participem, vdlido para todas as provas/eventos desse ano, pelo que os organizadores das
provas/eventos seguintes tém de ter em atencdo as listas por categoria, publicadas no website da
FPAK, para que aos concorrentes participantes nas provas/eventos seguintes, ndo lhes seja atribuido
um numero ja distribuido.

9.9 - Atribuicdo de nimero ao campeado nacional da categoria - a FPAK apenas atribuird o primeiro
ndmero de cada série ao campedo nacional da respetiva categoria do ano anterior, desde que se
mantenha a competir na mesma categoria. No caso do campedo nacional ou vencedor de troféu em
titulo numa determinada categoria ndo competir no ano em curso nessa categoria, o primeiro nimero
ndo sera atribuido.

9.10 - Numeracao por categoria - os organizadores de cada prova/evento, depois de observados os
ndmeros de competicdo atribuidos pela FPAK para os condutores inscritos nos CPK e CPRtx tém de
respeitar o seguinte critério para os nimeros a atribuir obrigatoriamente de forma sequencial aos
concorrentes definidos no Art. 9.7 e aos concorrentes da TPK:

Iniciacdo 001 < 099
Cadetes 4T 101 <199
X30 Mini 201 & 299
Jdanior 301 < 399
X30 401 < 499

X30
Master 501 & 599
Sénior 601 & 699
X30 Super Shifter Master 701 < 799
Gentleman 801 < 899
Rotax Micro Academy 001 < 099
Rotax Mini MAX 201 < 299
Rotax Micro Max 101 < 199
Rotax Junior MAX 301 < 399
Rotax Sénior MAX 401 < 499
Rotax Sénior MAX Master 501 < 599
Rotax MAX DD2 601 < 699
Rotax MAX DDZ2 Master 701 < 799

Nota: na primeira centena, os zeros antes do ndmero, servirdo apenas de referéncia sequencial, ndo fazendo
parte do numero de competicdo a atribuir.

Ex: 005 representard o nimero de competicéo 5.
9.11 - Mudanca de categoria/subcategoria - qualquer mudanca de categoria ou subcategoria de um
condutor obrigard a nova atribuicdo de numero de competicdo correspondente a categoria ou
subcategoria em que se inscrever.
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Art. 10 - EQUIPAMENTO DOS CONDUTORES

10.1 - Conformidade dos equipamentos - conforme o descrito no Art. 7 - Equipamento de Seguranca

do Piloto do Regulamento Técnico de Karting CIK/FIA.

10.2 - Tipo de materiais - sera constituido por materiais resistentes e tanto quanto possivel,

ininflamdveis ou ignifugos.

10.3 - Ndo conformidade com as disposicdes acima - o condutor sera impedido de participar na

prova/evento.

10.4 - Colar de protecado cervical - obrigatdrio para as categorias Iniciagdo, Cadetes 4T e X30 Mini, e

fortemente recomendado para as restantes categorias

10.5 - Objetos interditos aos pilotos - durante os treinos e corridas é proibido o uso de quaisquer

objetos de adorno, de qualquer material sob a forma de piercings, colares ou pulseiras. € igualmente

proibido transportar no seu fato de prova ou em qualquer local do kart, mesmo que fixado, qualquer

equipamento, ferramenta ou material sobressalente, que possibilite a reparacdo do kart durante os

treinos ou corridas. Assim, poderdo ser efetuadas verificacdes ao cumprimento deste procedimento

antes do inicio dos treinos e corridas.

10.6 - Aparelho de radio comunicacao em provas de Resisténcia - apenas em corridas com duracdo

superior a uma hora e o regulamento da prova/evento (ou do troféu) o permita, é autorizado o uso de

aparelhos de comunicacdo via radio entre o piloto e a sua equipa. No entanto, estes aparelhos tém de

respeitar as prescricoes CIK - FIA.

10.7 - Prescricoes CIK-FIA sobre os equipamentos de seguranca (Art. 7 RTCIK):

O condutor tem de utilizar:

- Um capacete que ofereca uma protecdo eficaz e inquebravel para os olhos. Os capacetes tém de estar

em conformidade com as seguintes prescricdes (Art 7.1 do RTCIK):

Para os Pilotos com menos de 15 anos:

- Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 e Snell-FIA CMR2016) - Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 e Snell-

FIA CMR2007),

Para os Pilotos com mais de 15 anos:

Snell Foundation K2010, K2015, K2020, SA2010, SAH 2010 e SA 2015,

- FIA 8859-2015, 8860-2004 e FIA 8860-2010, FIA 8860-2018 e FIA 8860-2018-ABP

-Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 e Snell-FIA CMR2016)

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 e Snell-FIA CMR2007).

Quaisquer alteracdes a lista acima sera publicado no Boletim CIK.

Nota: Alguns tipos de capacetes ndo devem ser pintados nem neles ser colocado material adesivo. Em

conformidade com o Anexo L do CDI (Capitulo Ill, Art. 1.2), qualquer adicdo de dispositivos aerodinamico

ou Ndo, aos capacetes é proibida se ndo tiver homologado para o capacete em causa.

- um par de luvas que cubra completamente as mdos e os pulsos;

- 0s fatos tém de ser fabricados em tecidos homologados pela CIK/FIA e ostentardo de forma visivel o

nimero de homologacdo Nivel 2 da CIK/FIA tendo que cobrir todo o corpo, incluindo as pernas e o0s

bracos.

Os fatos mantém-se validos até cinco anos apds a sua data de fabricacdo e a homologacdo

(possibilidade de producdo) é valida por cinco anos.

- os fatos de cabedal que correspondam as normas da FIM (espessura 1,2 mm) sdo permitidos sendo

que para provas/eventos em circuitos longos, os fatos em cabedal sdo obrigatérios, sem forro ou com

forro de seda, algoddo ou Nomex.

- os fatos aprovados de acordo com a Norma CIK-FIA n° 2013-1, que constam na lista de Fatos

Homologados - Parte 1, serdo autorizados a partir de 01-01-2014.

- as botas tém de cobrir os tornozelos.

- 0 uso de cachecol, lenco ou outro vestuario flutuante ao nivel do pescoco, é proibido mesmo que

esteja por dentro do fato.

- 0s cabelos longos tém de estar amarrados de forma a ndo sair do capacete

A partir de 1 de janeiro de 2022, o uso de protecdes corporais de Karting de acordo com a Norma FIA

8870-2018 sera obrigatdrio para todos os pilotos em todos os eventos internacionais de Karting.

Art. 10.8 - Carenagem frontal e kit de fixacdao - é obrigatério em todas as provas/eventos

promovidas pela FPAK o uso da carenagem frontal homologada para o periodo 2015-2020, 2021-2023

e 2022-2023 tendo de respeitar integralmente a regulamentacdo CIK designadamente o Art. 30 das
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Prescricoes Especificas da CIK, o Art 8.5.2 e 10.5.2 do Regulamento Técnico CIK e o desenho técnico
n°2.2e3.2

Instalacdo da Carenagem fontal - instalada com a ajuda de um kit de montagem proprio, tem de estar
em posicdo correta em qualquer momento dos treinos e corridas, nos termos previsto no desenho
técnico n°® 2.2.1 e 3.2.1 da CIK, salvo se regulamentado diferentemente no RTNK ou noutro
regulamento nacional de Karting. A sua inconformidade fica sujeito as penalidades previstas para o
efeito no Art. 38.2 q).

Os Karts tém de aceder a pré-grelha com a carenagem solta, sé podendo ser fixa na pré-grelha.

Ndo serd atrasado o inicio dos treinos cronometrados ou corridas, se qualquer piloto tiver dificuldade
na montagem/fixacdo da carenagem frontal.

Art. 11 - PUBLICIDADE

11.1 - Locais onde a publicidade é autorizada

a) capacete, onde podera constar o nome do condutor

b) fato de prova

¢) chassis, carenagens e barras de protecdo dianteira

d) placa dianteira porta nimeros, desde que esta ndo interfira com a fdcil identificacdo do nimero de
competicdo, ndo sendo autorizada qualquer publicidade que ostente numeracdo.

11.2 - Conformidade - toda a publicidade tem de estar conforme com o Regulamento para os Numeros
de competic@o e Publicidade em Automadveis que Participem em Provas Desportivas e Art 15 das PGAK.

Art. 12 - CONDICOES DE ORGANIZACAO

12.1 - Regulamento Tipo - qualquer prova nacional tera um regulamento tipo unico, publicado no site
oficial da FPAK, www.fpak.pt, que todos os organizadores e concorrentes terdo de respeitar.
12.1.1 - Regulamento da prova/evento - Entre 90 e 60 dias antes da data da prova/evento, cada
organizador enviara para aprovacdo da FPAK, um projeto de regulamento da prova/evento nos termos
do Art. 3.3 b) das PGAK, contendo no minimo:
a) mencdo da prova/evento nacional, internacional ou regional em que a prova esta integrada
(campeonato);
b) designacdo do clube organizador e nimero de alvarg;
€) nhome da prova/evento;
d) nome do kartédromo, data da sua homologacdo, perimetro, largura, pole-position e sentido do
percurso;
e) as categorias admitidas e respetivo nimero de voltas em cada corrida;
f) o local do parque fechado;
g) os valores de inscricdo por categoria (seguro incluido);
h) seguro - identificacdo da companhia seguradora e montante do capital seguro;
i) inscricdes - Indicacdo do local e horario onde, junto do organizador ou FPAK, os condutores que ndo
se encontram inscritos no CPK, CPRtx, poderdo efetuar as inscricdes. Mencionar igualmente data e hora
do seu encerramento;
j) local das Verificagbes Administrativas;
k) local das Verificacdes Técnicas Iniciais;
1) localizacdo dos quadros fisicos oficiais de afixacdo e indicacdo do modo de aceder ao quadro digital;
m) local onde se fara o controlo Anti-alcool e Antidopagem;
n) prémios - precisar o tipo, lista e local de entrega;
0) identificacdo dos oficiais de prova e respetivas licencas;
p) planta da pista - anexar planta da pista que fara parte integrante do Aditamento;
q) fluxograma da zona técnica - anexar modelo a distribuir;
r) boletim de inscricdo - anexar um exemplar;
s) Identificacdo das cores das pulseiras a distribuir cf. Art 14.3, com indicacdo do destinatdrio e acesso;
t) plano de seguranca.
12.2 - Horario Tipo - para as provas/eventos que integram o CPK, CPRtx, Open e TPK serd
estabelecido pela FPAK um programa de prova (grelha horaria tipo) de cumprimento obrigatério e
comunicado aos organizadores.
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12.3 - Nenhuma cldusula das PEK podera ser revogada por um regulamento da prova/evento ou seus
eventuais Aditamentos.

12.4 - Documentacado a afixar no Quadro Oficial de Prova:

12.4.1 - Nos termos do Art® 5.5.1 das PGAK um quadro de afixacdo digital podera coexistir com o
quadro fisico

12.4.2 - em todas as provas/eventos, a copia do original do regulamento de prova/evento, eventuais
aditamentos, comunicacdes, apolice de seguro, alvara da prova/evento, identificacdo - incluindo os
numeros das licencas desportivas - de todos os oficiais de prova, bem como relacdao completa dos
comissarios de pista, tém de estar afixados permanentemente no quadro oficial da prova e digital caso
exista.

12.5 - Regulamento que prevalece - se por obrigac6es comerciais (divulgacdo de patrocinadores,
etc.) o organizador quiser transcrever para distribuicdo o regulamento da prova/evento, e vier a
verificar-se erro ou omissdo relativamente ao regulamento base publicado pela FPAK, fica claro que o
regulamento de prova/evento que prevalece, sera sempre o oficialmente publicado pela FPAK e seus
eventuais aditamentos posteriores publicados pela FPAK.

12.6 - Regulamento Tipo da TPK - tendo em conta a sua especificidade, o organizador tendo por
base o regulamento tipo, elaborara em colaboracdo com a FPAK, o respetivo regulamento da
prova/evento e o programa horario.

12.7 - Nos documentos oficiais que a direcdo de prova e/ou CCD dirija ao concorrente, tem de constar
como prova de rece¢do a assinatura do concorrente ou condutor.

Da mesma forma, um concorrente que pretenda entregar as autoridades desportivas da prova/evento,
qualquer documento, tem de fazé-lo depois de assinado pelo concorrente ou condutor.

Art. 13 - SISTEMA DE CRONOMETRAGEM - RECOLHA DE DADOS

13.1 - Tipo de aparelhagem - em provas/eventos do CPK/ CPRtx / Open e TPK durante os treinos
livres, cronometrados e corridas, o sistema de cronometragem para registo de tempos (inicio e final)
tem de ser automatico e estar habilitado a medir até ao centésimo de segundo.
13.2 - Especificacdes técnicas dos Transponders - para as provas nacionais promovidas pela FPAK
o sistema de cronometragem tem de ser eletrénico com transponders AMB (TranX160).
Marca: AMB/MYLAPS
Referéncia; TranX160, X2Karting, ou TR2Karting ou anteriores a estes modelos especificos para
karting.
Caracteristicas: Autonomo
Ou compativeis com descodificadores AMB/MYLAPS.
13.3 - Sistema alternativo de cronometragem - tem de ser utilizado um sistema paralelo, por célula,
ou outro (ndo dependente do sistema eletronico) para reconfirmacdo em caso de eventual avaria do
sistema principal. No caso de perda ou avaria do transponder, sera valida a cronometragem alternativa.
As células de cronometragem deverdo estar colocadas a uma altura maxima de 25 cm em relacdo a
pista.
13.4 - Sistema de cronometragem em outras provas - recomenda-se que todas as outras provas
de karting inscritas no calendario desportivo nacional utilizem o mesmo sistema de cronometragem
previsto nos numeros anteriores.
13.5 - Contador de voltas - durante as corridas um sistema paralelo (eletrénico ou manual) tem de
permitir o registo do nimero de voltas efetuadas por cada condutor.
13.6 - Utilizacao de Transponders - dado que o sistema de cronometragem serd automatico, cada
condutor terd que, utilizar nos treinos livres, cronometrados, mangas e corridas, um transponder do
modelo definido no Art.13.2, corretamente colocado, sob pena de ser impedido de participar na mesma.
Mesmo que as verificacdes administrativas decorram até uma hora posterior ao inicio dos treinos livres,
recomenda-se que cada condutor providencie o levantamento do transponder ou identifique o seu
transponder pessoal (doravante designados por TP) antes de efetuar as suas verificacOes
administrativas, de forma a que nos treinos livres o seu kart esteja dotado deste equipamento.
13.7 - Transponders pessoais (TP) - é altamente recomendavel a utilizacdo de transponders
pessoais do mesmo tipo previsto no Art. 13.2. Neste caso os concorrentes tém de informar o
organizador antes dos treinos livres, do nimero de identificacdo do seu TP, para que seja registado no
sistema de cronometragem
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13.8 - Deficiéncias em TP - qualquer deficiéncia verificada num TP que tenha implicacées na
classificacdo, ndo podera ser imputada ao organizador, assumindo o concorrente todas as
consequéncias resultantes do seu eventual mau funcionamento ou falta de recarregamento.

13.9 - Disponibilizacao de Transponders pelo organizador ou circuito - nos casos em que ndo
disponham de TP, o clube organizador ou o préprio circuito, poderdo disponibilizar aos concorrentes,
transponders do mesmo tipo, caso disponham deles. Nesse caso, o transponder podera ser levantado
no decurso das Verificacoes Administrativas, mediante a entrega de uma caucdo a definir pelo
organizador no regulamento da prova/evento, a qual serd devolvida integralmente no final da
prova/evento, mediante a devolucdo do transponder em perfeito estado de conservacado.

13.9.1 - Os organizadores estdo autorizados a cobrar uma taxa de utilizacdo por cada transponder que
cedam a titulo provisorio, a qual tem de constar do regulamento da prova/evento.

13.10 - Falta de transponder durante os treinos livres e corridas - o condutor sera avisado através
da bandeira preta com disco laranja, tendo de sair da pista para providenciar a sua imediata montagem,
apos o que podera reiniciar os treinos ou corrida.

13.11 - Falta de transponder durante os treinos cronometrados - considerando o disposto no Art.
19.6 o condutor ndo sera avisado da falta do transponder ou da falta de registo de tempos. No caso de
ndo ter obtido qualquer registo de tempo, sera aplicada a regra de formacdo de grelha de partida
prevista no Art. 25.15.

13.12 - Entrada em pista sem Transponder - qualquer falta de atribuicdo de tempo nos treinos
cronometrados e corridas, por razdes que se prendam com a entrada em pista sem transponder, sera
da exclusiva responsabilidade do condutor.

13.13 - Local e verificacdo da colocacao do transponder - a verificacdo da colocacdo do transponder
@ da responsabilidade dos CT. Contudo, a sua colocacdo é da responsabilidade do concorrente, tendo
de ser fixado na parte traseira do assento do kart nao podendo ultrapassar 40 cm de distancia ao solo.
Por determinacdo do CTC e aprovacdo do CCD a sua colocacdo podera ocorrer noutro local do kart.
13.14 - Dispositivo de recolha de dados técnicos - um sistema com vista a andlise e controlo do
cumprimento da regulamentacdo técnica, podera ser utilizado, de acordo com as normas que a CIK-FIA
e a FPAK vierem a estabelecer, podendo ser aplicada uma caucdo e/ou taxa pela sua utilizacdo.

O controle da embraiagem nas categorias em que o regulamento técnico o preveja, sera efetuada
através do sistema Unilog que obrigatoriamente tera de estar montado e ligado nos karts.

13.14.1 - O concorrente e condutor sdo os responsaveis pelo bom estado de conservacdo do aparelho
UNILOG que em cada prova/evento lhe for cedido, sendo sua responsabilidade ressarcir a
FPAK/RIAKART no valor da reparacdo ou do custo integral do equipamento quando ndo for possivel a
sua reparacado.

Art. 14 - IDENTIFICATIVOS - PULSEIRAS E PASSES

14.1 - Namero de Assistentes por piloto - maximo, de dois Assistentes com licenca desportiva
valida.

14.2 - Identificativos - os organizadores fornecerdo a cada concorrente durante as VerificacOes
Administrativas, os identificativos especiais para os Assistentes. (com ou sem acesso a zona técnica),
condutor, concorrente, mencionados no boletim de inscricdo e placa identificativa (medida aprox.
25x10 cm) para uma viatura com acesso ao paddock. Para o concorrente possuidor de uma licenca
desportiva coletiva, sera entregue um identificativo que ndo dara acesso as zonas técnicas nem pista.
Os identificativos, em forma de pulseira (destrutivel ao retirar-se do pulso) tém de identificar a
prova/evento, n.° de prova, destinatdrio, dualogo FPAK / clube organizador) devendo ter cores distintas
para cada um dos grupos destinatarios.

14.3 - Distribuicdo pulseiras e placa identificativas.

Condutor - 1

Assistente - 1 (sem acesso aos parques) (cor propria)

Assistente/Parque - 1 (dois para as categorias Iniciacdo, Cadetes 4T e X30 Mini ) (cor propria)
Concorrente - 1 (Moral ou para condutores menores de 18 anos), (a um mesmo concorrente apenas
serd distribuido uma pulseira Concorrente, mesmo que tenha inscrito vdrios condutores) (cor prépria)
Concorrente Moral - 2 passes de Convidado por equipa

Placa para viatura - 1
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14.4 - Acumulacao de funcdes - por exemplo, concorrente com Assistente ou outra situacdo, serao
distribuidas as pulseiras correspondentes.

14.5 - Controlo de licencas desportivas de Assistente - serd efetuado durante as Verificacdes
Administrativas,

14.6 - Documento identificativo de concorrente, condutor e Assistente - o organizador tem de
elaborar entre o final das Verificacdes Administrativas e inicio dos treinos cronometrados, uma relacdo
por categoria com a identificacdo do concorrente, condutor e Assistentes, para ser entregue ao diretor
da prova e ao presidente do CCD.

14.7 - Condutor como Assistente de outro condutor - um condutor pode atuar como Assistente de
outro condutor participante, desde que devidamente licenciado como Assistente de Equipa.

14.8 - Permissao de acessos - apenas poderd permanecer nas zonas de assisténcia rapida e ter
acesso aos parques fechados de pneus e carburante (quando existam) e pré-grelha, um dos Assistentes
licenciado e com a pulseira com a cor especifica fornecida pelo organizador nos termos do Art. 14.2.
Nas categorias Iniciacdo, Cadetes 4T e X30 Mini, face a idade reduzida dos pilotos, é permitida a
entrada na Zona Técnica e pré-grelha de 2 Assistentes.

Nos casos em que seja autorizado pelo diretor de prova ou pelo CCD, poderdo igualmente esses
Assistentes ter acesso a grelha de partida.

14.8.1 - Interdicdo de acesso - para todas as categorias € interdito, quer o acesso quer a presenca
na zona técnica, pré-grelha ou grelha de partida, de qualquer pessoa ndo detentora da respetiva licenca
desportiva e do identificativo oficial da prova/evento.

14.9 - Operadores de imagem e fotégrafos, acesso ao interior da pista - s6 os operadores de
imagem e fotdgrafos credenciados pela FPAK ou pelo organizador, dispondo de coletes identificativos
Media fornecidos pelo organizador - que ndo podem ser de cor igual ou confundivel com a das bandeiras
de sinalizacdo nem com os coletes dos elementos da organizacdo, tém acesso ao interior da pista,
sendo, contudo, interdito a sua permanéncia em zonas consideradas perigosas definidas pelo
organizador.

|Art. 15 - PISTAS

15.1 - Regulamentacdo de pistas permanentes ou ocasionais - As dimensoes, tracado, pavimento
e instalacdes de apoio estdo regulamentadas no Regulamento Nacional de Circuitos de Karting (prova
e lazer) e Regulamento de Circuitos de Karting da CIK/FIA.

15.2 - Lado da Pole-position - esta definido na homologacdo da pista.

15.3 - Capacidade maxima das pistas homologadas em Grau 1 ou Internacional

Art 17 das PrescricGes Especificas Karting CIK-FIA

Treinos Livres 51 karts
Treinos Cronometrados 36 karts Simultaneos
Corridas 36 karts

15.4 - Delimitacdo da pista - serd delimitada pelas bermas naturais ou simplesmente por tracos
pintados no solo.

15.5 - Restricdo a utilizacao de percursos alternativos da pista - Apenas a pista podera ser
utilizada pelos condutores durante toda a prova/evento, pelo que é proibida, em qualquer momento da
prova/evento, a utilizacdo dos percursos alternativos a pista que funcionem como escapatorias, para
nela reentrar em local diferente do utilizado para saida de pista por escapatédria (salvo se
expressamente prevista no regulamento da prova/evento).

15.6 - Tal infracdo, que serd analisada pelo CCD, poderd conduzir a desqualificacdo imediata do
condutor.

15.7 - Uso de bermas de pista - salvo em caso de forca maior, o uso das bermas é interdito, mesmo
que disponham de pavimento estabilizado.

15.8 - Uso sistematico das bermas - podera implicar uma penalizacdo que pode ir até a
desqualificacdo.
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15.9 - Constatacdo de factos pelos comissarios de pista - quaisquer factos constatados pelos
comissarios de pista, tém de ser comunicados sem demora, via radio, ao diretor de prova/corrida.

No final da corrida tem de ser de imediato elaborado relatério escrito detalhado o qual tem de ser
entregue ao diretor de prova/corrida, onde conste a hora da ocorréncia, a identificacdo do comissario
de pista e eventuais testemunhas.

15.10 - O CCD analisara a gravidade da infracdo e nos termos dos artigos 12.3 e 12.4 do CDI poderdo
aplicar, entre outras, multas ou pronunciar a desqualificacdo do treino ou corrida, ou até a
desqualificacdo da prova/evento por falta reiterada ou de gravidade considerada excecional.

Art. 16 - VERIFICACOES ADMINISTRATIVAS € TECNICAS

16.1 - Informacao aos concorrentes do local e hora - serdo informados através do regulamento da
prova/evento, programa da prova/evento ou corrida (grelha horaria tipo) ou por convocacdo individual.
16.2 - Verificacdo Administrativa - sera verificada a documentacdo do concorrente, do(s)
condutor(es), Assistentes, validade e compatibilidade das licencas desportivas. € recomendavel que
antes das verificagdes se proceda ao levantamento dos transponders (caso ndo sejam possuidores de
TP) ou informacdo do n° do seu TP, etc.
16.2.1 - Verificacdo Administrativa no dia anterior a prova/evento - o organizador pode, por sua
exclusiva opcdo, efetuar na véspera da prova/evento verificacdes administrativas facultativas,
devendo para isso estabelecer um hordrio de inicio e de fim. O horario e local devera ser informado aos
concorrentes.
16.3 - Identificacdo dos Assistentes - tem de ser fornecida prova/evento a prova/evento pelo
concorrente no ato das verificacdes, com apresentacdo das respetivas licencas desportivas.
16.4 - Verificacdo Técnica Inicial - serdo verificados o(s) chassis(s) completo(s), motor(es),
carburador(es) ignicdo(des), embraiagem e escape(s) e todo o material que os CT, CCD ou FPAK,
entendam verificar, selar ou marcar (ver Art. 16.15). O capacete e vestuario poderdo igualmente ser
submetidos a verificacdo técnica.
16.5 - Apresentacdo da Ficha de Verificacdo Inicial e de Homologacado - simultaneamente os
concorrentes terdo de apresentar aos CT, a ficha de verificacdo inicial recebida nas VerificacGes
Administrativas e quando exigidas, as fichas de homologacdo respetivas.
Para qualquer concorrente, a falta de preenchimento da ficha de verificacdo é impeditiva de ser iniciada
a verificacdo. Esse concorrente seguira para o ultimo lugar da fila, onde aguardard a sua nova ordem
de verificar. No caso de ser o ultimo concorrente da sua categoria a ser verificado, e ndo apresente a
ficha preenchida, o CTC ou o seu adjunto poderdo indicar, facultativamente, um novo horario para essa
verificacdo.
16.6 - Respeito pelas indicacoes dos CT e CCD - os concorrentes e condutores obrigar-se-do a anuir
a todas as solicitacdes para que estes estejam seguros de haverem sido respeitadas todas as
prescricoes regulamentares.
16.7 - Kart modificado ou objeto de acidente apds VTI - tera de ser presente aos CT para nova
verificacdo, sob pena de desqualificacdo da prova/evento.
16.8 - Interdicao de substituicao de material - salvo nas situacGes previstas nos regulamentos das
provas, a partir do inicio dos treinos cronometrados de uma categoria, ndo sera possivel ao condutor,
substituir o seu material ja identificado na VTI. Para as provas sem treinos cronometrados, esse prazo
limite sera até trinta minutos antes do inicio da 1° manga ou corrida.
16.9 - Restricdo a substituicio de material - a eventual substituicdo dentro dos prazos referidos no
Art. 16.8, s6 podera ser efetuada por material da mesma marca (chassis e/ou motor) declarado no
Boletim de Inscricdo ou nas VTI e tera de ser objeto de uma nova Verificacdo Técnica.
16.10 - Substituicio do material no decurso de uma prova - tem de respeitar os procedimentos
previstos nos regulamentos desportivos (CPK, CPRtx , Open ou TPK).
16.11 - Pneus - ndo poderado ser substituidos.
16.12 - Prever a presenca de CT para efeitos do Art. 16.8 - compete aos organizadores prever a
presenca de CT disponiveis até ao inicio dos treinos cronometrados, ou se for o caso, até trinta minutos
antes do inicio da 1° manga ou corrida.
16.13 - Verificacdo técnica sumaria apés acidente - O diretor de prova, poderd ordenar em qualquer
momento dos treinos ou da corrida, que um kart envolvido num acidente, seja mandado parar, para se
efetuar uma verificacdo técnica sumaria.
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16.14 - Responsabilidade de controlos e verificacdes - serdo efetuados apenas por CT, e sob a
responsabilidade do Delegado Técnico. € da competéncia do CTC e adjuntos, fazer cumprir todas as
operacdes do parque fechado, incluindo as de controlo de acessos de pessoas e materiais.

16.15 - Selagem e/ou marcacao dos motores, chassis e outros - durante as Verificacdes Técnicas
Iniciais, podera ser efetuada a selagem ou marcacdo dos motores, chassis, e/ou outros érgdos do kart.
Sera utilizado um selo ou marca oficial FPAK que tem de manter-se intacto em qualquer momento da
prova/evento, ndo podendo ser retirado(a) ou modificado(a).

16.16 - Relacdo de selos utilizados - apo6s conclusdo das Verificagdes Técnicas Iniciais, o CTC
entregara ao Delegado Técnico, uma relacdo discriminativa completa (por categoria e condutor), onde
conste o modelo da marcacdo utilizada na prova/evento e/ou a numeracdo de todos os selos aplicados.
16.17 - Verificacao de conformidade da marca ou selo - em qualquer momento apds as Verificacoes
Técnicas Iniciais, um oficial de prova, atuando como Juiz de Facto, podera verificar se o selo esta intacto
ou se a marca corresponde a que foi utilizada naquela prova/evento, sendo da exclusiva
responsabilidade do concorrente qualquer irregularidade verificada.

Antes de entrar em pista, o condutor tem de permitir a verificacdo do selo, ou marca, parando a marcha,
se Ihe for solicitado.

16.18 - Responsabilidade do condutor na verificacdo da marca ou selo - no parque de chegada,
apos os treinos livres, treinos cronometrados, corridas de qualificacdo e corridas finais, o proprio
condutor tem de verificar se o selo esta intacto e em boas condicdes, avisando imediatamente o CT, se
verificar que este se perdeu ou quebrou. O CT substituird ou reparara o selo e anotara o novo numero
do selo, dando de imediato conhecimento por escrito ao Delegado Técnico.

16.19 - Substituicdo de selo - apenas podera ser efetuada nestes casos e antes da saida do parque
de chegada. Apds a saida deste parque, nenhum selo podera ser substituido, pelo que é da inteira e
exclusiva responsabilidade do condutor observar a sua integridade.

16.20 - Violacdo, retirada ou perca de selo - se a entrada do parque de montagem ou antes da
partida para os treinos livres, treinos cronometrados, corridas de qualificacdo ou corridas finais, for
constatado que um selo foi violado, retirado ou perdido, o facto determinara a desqualificacdo do
condutor da prova/evento, a ser pronunciada, pelo CCD, na sequéncia de relatdrio especifico
apresentado pelo CTC da prova, ndo havendo lugar a reclamacdo ou apelo.

16.21 - Troca de material entre concorrentes e/ou condutores - recetor e cedente incorrem na
mesma penalidade do Art. 16.20.

16.22 - Utilizacao fraudulenta ou revestimento dos fios, marca ou selo - se um concorrente for
detetado a utilizar fraudulentamente um selo ou marca, sera desqualificado do evento podendo
incorrer em outras penalidades a atribuir pela FPAK. E interdito colocar qualquer material adicional (fita
adesiva, silicone, cola etc.) a volta dos fios e do selo. Neste caso apenas o CTC da prova, podera colocar
um revestimento na extremidade do fio que se encontra apds o selo.

16.23 - Reparacdo de motores - os motores apresentados na verificacdo, terdo de ser
selados/marcados de forma a permitir a sua identificacdo, ndo sendo autorizada a sua reparacdo.
16.24 - Substituicdo indevida de motores/chassis ap6és a VTI ou - no caso de se verificar a
substituicdo do(s) motor(es) ou chassis submetido(s) a verificacdo técnica inicial, ou se no decurso de
uma verificacdo aleatodria se verificar que o motor ou chassis ndo corresponde a ficha de homologacdo
apresentada ou ndo esta de acordo com o regulamento técnico da categoria, o condutor sera
desqualificado do evento podendo incorrer em outras penalidades a atribuir pela FPAK.

16.25 - Verificacoes Técnicas adicionais - poderdo ser efetuadas a qualquer momento da
prova/evento, incluindo uma eventual desmontagem completa de motores.

16.26 - Inconformidade técnica - quando detetada no decurso ou apds conclusdo dos treinos
cronometrados, implicard a anulacdo automatica de todos os tempos obtidos, sendo o condutor
posicionado no ultimo lugar da grelha. Havendo mais do que um condutor nestas circunstancias, o
posicionamento sera efetuado de acordo com a ordem cronoldgica, em que a infracdo tiver sido
verificada. Se tal ndo for possivel, o CCD determinara o posicionamento através de um sorteio.
Quando verificada nas mangas de qualificacdo ou corridas, implicard a desqualificacdo na manga ou
corrida onde foi verificada a infracdo. No caso de se ter verificado nas Verificacdes Técnicas Finais,
determinara a desqualificacdo da prova/evento.

Estas penalizacdes serdo aplicadas, sem prejuizo de outras sancdes disciplinares que a FPAK entenda
vir a aplicar.
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16.27 - Verificacdes técnicas finais - falta de condicées ou meios - ndo havendo condicdes ou
meios, para proceder a alguma verificacdo técnica no local da prova/evento, a FPAK, por proposta do
seu Delegado Técnico, pode reter o material / peca e providenciar a sua verificacdo por entidade
externa de competéncia técnica reconhecida. Até ao resultado final dessa verificacdo, as classificacoes
finais oficiais dessa categoria, ficardo suspensas. Do resultado dessa verificacdo, serd dado
conhecimento ao CCD, que tomard a competente decisdo e notificard o concorrente que podera recorrer
ao direito de apelo previsto no CDI.

Art. 17 - TROFEUS/PROVAS DE RESISTENCIA/OUTRAS PROVAS

17.1 - Definicdo - sdo provas oficiais, organizadas por associados da FPAK titulares do respetivo alvara
de organizador, tendo de ter regulamento proprio aprovado pela FPAK, realizar-se em circuitos
homologados pela FPAK e obedecer ao CDI, PGAK e as presentes prescricdes, e que ndo se enquadram
nas provas nacionais da FPAK que atribuem aos respetivos vencedores titulos nacionais.

17.2 - Apresentacdao do regulamento desportivo e técnico - quando um promotor pretenda
organizar uma prova de karting a disputar numa mesma pista (cf. Art.17.7), tem de previamente
apresentar o respetivo projeto de regulamento a aprovacao pela FPAK, indicando o local de realizacdo
das provas/eventos que a compdem, a sua designacdo, as categorias que dele fardo parte, os
respetivos regulamentos técnicos o valor das inscricbes (na prova e nas provas/eventos que a
compdem).

17.3 - Autorizacdo da prova - é necessario que os clubes organizadores confirmem a FPAK a sua
aceitacdo e efetuem a correspondente inscricdo da(s) (prova(s) que irdo organizar, no calendario
desportivo nacional.

17.4 - Liquidacdo de taxas - um troféu de karting sé podera ser autorizado apds integral liquidacdo
das taxas correspondentes a prova e as provas/eventos que o compodem.

17.5 - Acumulacao de classificacoes em troféus, séries, distintos - a excecdo de alguma prova a
nivel nacional oficializada pela FPAK, ndo é autorizada qualquer tabela classificativa que acumule
classificacOes obtidas pelo mesmo condutor.

17.6 - Os troféus de karting obedecerdo as seguintes regras
17.6.1 - Categorias nacionais - sdo as previstas no Regulamento Técnico Nacional de Karting (RTNK),
tendo de respeitar essa regulamentacdo. Ndo é autorizado o nome identificativo das categorias
nacionais quando estas ndo respeitem integralmente o RTNK.

17.6.2 - Categorias proprias - poderdo ainda integrar categorias préprias, com ou sem
regulamentacdo técnica. Contudo, um peso minimo regulamentar do conjunto kart/condutor é
obrigatério;

17.7 - Realizacdo em circuito Unico - deverdo por norma, realizar-se num unico circuito. Contudo, a
FPAK podera conceder, excecionalmente, uma derrogacdo para que um troféu se possa disputar em
mais do que um circuito.

17.8 - Coincidéncia de datas com provas/eventos do CPK, CPRtx ou campeonatos CIK-FIA -
nenhuma prova/evento de um troféu de karting, podera ser realizada em data coincidente com as de
realizacdo das provas/eventos das provas nacionais promovidas pela FPAK, ou provas/eventos dos
campeonatos CIK-FIA realizadas em territdrio nacional, exceto no caso de integrar o mesmo programa
de uma dessas provas/eventos.

A FPAK ndo autorizara a realizacdo de uma qualquer prova/evento de troféu/serie/desafio de karting
Ccuja data de efetivacdo coincida com as datas acima referidas.

17.8.1 - Fim de semana anterior - no fim de semana anterior a realizacdo das provas/eventos
nacionais de karting promovidas pela FPAK, ou provas/eventos dos campeonatos CIK-FIA realizadas
em territdrio nacional, ndo é autorizada a realizacdo de qualquer outra prova de Karting.

17.9 - Provas de Resisténcia - sdo provas em que o mesmo kart é conduzido por mais do que um
condutor, sendo a sua duracdo determinada por quilometragem ou por tempo ou ainda por nimero de
voltas.

17.9.1 - Partidas tipo Le Mans - ndo sdo permitidas.

17.9.2 - Namero minimo/maximo de condutores por equipa em provas de resisténcia - tém de
ser previstos nos regulamentos das provas/eventos.

17.9.3 - Tempo maximo de turno de conducao por condutor - até sessenta minutos.
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17.9.4 - Intervalo minimo entre dois turnos de conducao para o mesmo condutor:

a) prova/evento até 60 minutos - descanso minimo de 15 minutos;

b) prova/evento entre 61 minutos e até 180 minutos - descanso minimo de 30 minutos;

) prova/evento entre 181 minutos e até 360 minutos - descanso minimo de 60 minutos

d) prova/evento superior a 360 minutos - descanso minimo de 120 minutos.

17.9.5 - Controlo do tempo limite de conducdo - os organizadores tém de colocar um posto de
controlo na entrada ou saida das boxes, onde cada condutor terd de parar. Qualquer infracdo a esta
disposicdo implicard a aplicacdo de uma penalidade em tempo a definir pelo CCD.

17.9.6 - Velocidade de entrada saida e circulacdo na zona de assisténcia rapida - tem de ser
efetuada em velocidade moderada e reduzida.

Qualquer uso de velocidade excessiva nesta zona serd penalizado no minimo com 1 minuto de
penalizacdo, a adicionar ao tempo de prova, podendo o CCD aplicar uma penalidade superior de acordo
com a gravidade do caso.

17.9.7 - ldade minima - 16 anos.

17.9.8 - Tipo de motores - recomenda-se que em provas de resisténcia sejam utilizados motores a 4
tempos, com poténcia limitada a 35 CV.

17.9.9 - Reabastecimentos - os reabastecimentos de carburante terdo de ser feitos com o motor
parado e com o condutor fora do kart, devendo observar-se todas as medidas de seguranca
aconselhadas para a operacao.

17.9.10 - Tipo de penalizacdes - os regulamentos das provas de resisténcia tém de prever
penalidades especificas, particularmente em numero de voltas, em tempo a adicionar a classificacdo
ou imobilizacdes temporarias.

|Art. 18 - SINALIZACAO POR BANDEIRAS

18.1 - Conforme definido no Art 2.15 das Prescri¢oes Gerais CIK/FIA.

18.2 - Bandeiras para uso exclusivo pela Direcdo de Corrida

a) Vermelha - é sempre apresentada agitada na linha de partida, pelo diretor de prova ou corrida,
quando for decidido interromper/parar uma sessdo de treinos ou corrida, podendo ainda ser utilizada
para fecho da pista, ou para paragem dos karts para formacdo das grelhas de partida.

Os postos de comissarios de pista apenas a poderdo exibir por ordem expressa do diretor de prova ou
de corrida.

Quando mostrada para interrupcdo/paragem de treinos ou corrida, todos os karts tém imediatamente
de reduzir a velocidade e dirigir-se lentamente para o local que |hes for indicado pelos oficiais de prova.
b) Xadrez (preta e branca) - significa o final da sessdo de treinos ou da corrida e tem de ser mostrada
agitada.

¢) Preta - Informa o condutor para na préxima passagem junto ao acesso a Zona Técnica, entrar
diretamente no parque de desmontagem/chegada e dirigir-se ao diretor de prova/corrida. € mostrada
até ao maximo de quatro voltas consecutivas, por decisdo exclusiva do diretor de prova, o qual tem de
imediato informar o CCD da decisdo tomada.

d) Preta com disco Laranja - informa um condutor que o seu kart apresenta problemas mecanicos
suscetiveis de o colocar a si ou aos outros condutores em perigo.

Na préxima passagem na drea de reparacdo autorizada, tem de parar, sé podendo regressar a pista,
apos a resolucdo do problema. Ndo sera mostrada na ultima volta da corrida.

e) Preta e Branca dividida diagonalmente - condutor, que praticou conducdo anti-desportiva e que
podera vir a ser penalizado em caso de reincidéncia. Condutor esta sob investigacdo.

f) Azul e Vermelha (dupla diagonal) - informa o condutor que participa numa pré-final ou final e que
esteja prestes a ser dobrado ou que ja o tenha sido, que na sua préxima passagem junto ao acesso a
zona técnica, tem de entrar diretamente no parque de desmontagem/chegada, ndao podendo regressar
a corrida. Esta bandeira s6 podera ser utilizada se estiver prevista no regulamento desportivo ou
regulamento da prova/evento.

As bandeiras mencionadas em d) e) e f) sdo apresentadas iméveis e por uma Unica vez.

As bandeiras mencionadas em c) d) e) e f) serdo sempre apresentadas imdveis, acompanhadas por um
painel de fundo preto e nimero de competicdo branco do condutor a que se referem.
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18.3 - Sinalizacdo por bandeiras nos postos de vigilancia

a) Amarela - significa perigo e sera apresentada aos condutores de duas maneiras:

Uma bandeira amarela agitada - reduzir a velocidade, ndo ultrapassar e estar preparado para mudar
de direcdo. Existe um problema na berma da pista e/ou parcialmente na pista.

Duas bandeiras amarelas agitadas - reduzir a velocidade, ndo ultrapassar e estar preparado para
mudar de direcdo ou parar. Existe um problema que bloqueia total ou parcialmente a pista.

Sdo mostradas nos postos de comissarios que precedam imediatamente o local do incidente.

As ultrapassagens sdo proibidas entre a primeira bandeira amarela e a bandeira verde mostrada apds
o incidente.

No posto imediatamente seguinte ao local da pista em que se deixou de verificar o facto que deu
origem a apresentacdo da(s) bandeira(s) amarela(s), tem de ser mostrada a bandeira verde a todos os
condutores a quem tenha(m) sido mostrada(s) a bandeira(s) amarela(s).

b) Amarela com riscas Vermelhas - apresentada imdvel, indica uma deterioracdo na aderéncia da
pista no sector seguinte a sua amostragem. Tem de ser apresentada durante pelo menos 4 voltas,
podendo ser retirada antes, se as condicdes da pista entretanto voltarem ao normal.

A apresentacdo desta bandeira ndo obriga a que no posto seguinte seja apresentada a bandeira verde.
¢€) Azul - indica a um condutor que esta prestes a ser ultrapassado e tem de ser apresentada agitada.
d) Branca - indica a existéncia em pista de um kart em marcha anormalmente lenta no sector abrangido
pela bandeira e tem de ser apresentada agitada

e) Verde - indica que a pista esta limpa e o perigo terminou. e tem de ser apresentada agitada e
mostrada no posto de comissarios imediatamente seguinte ao incidente.

Poderad igualmente indicar a partida para a volta de aquecimento ou formacdo e no inicio de uma sessdo
de treinos ou corrida.

f) Vermelha - conforme descrito no Art. 18.2 a).

|Art. 19 - OBRIGACOES DOS CONDUTORES

19.1 - Os motores e todo o0 material anexo ao mesmo, os chassis e os pneus, indicados no Regulamento
Técnico Nacional de Karting e declarados por um concorrente no respetivo boletim de inscricdo de cada
prova/evento ou nas Verificacdes Administrativas ou nas Verificacdes Técnicas Iniciais, e os motores
que venham a ser entregues a cada condutor pela(s) empresa(s) que com a FPAK tenha(m) contrato de
fornecimento, sdo os Unicos que o concorrente poderd utilizar desde o inicio até ao final dessa mesma
prova/evento e corridas

19.2 - Proibicdo de zigzaguear durante as voltas de formacao - o ndo cumprimento desta regra,
implicara uma penalizacdo de 10 segundos a adicionar ao tempo total efetuado pelo infrator nessa
corrida.

No caso de reincidéncia o infrator sera desqualificado da corrida ou da prova/evento de acordo com a
gravidade e consequéncias do ocorrido. Em qualquer dos casos, os procedimentos de partida ndo serdo
interrompidos, tendo de o diretor de prova/corrida /starter dar inicio a corrida.

19.3 - Para imediata aplicacdo - por reincidéncia - pelo CCD da penalizacdo de desqualificacdo da corrida
ou da prova/evento, preferencialmente na(s) primeira(s) trés passagens na linha de meta do condutor
infrator tem de lhe ser mostrada a bandeira preta; o qual, apds a paragem tem de se dirigir, de imediato,
ao diretor de prova.

19.4 - No decorrer de uma corrida, qualquer condutor que se encontre em infracdo face ao
Regulamento Técnico, ou cujo kart apresente problemas de seguranca, e salvo se tal ocorrer na ultima
volta, tem de parar na zona de assisténcia rapida e reparar a anomalia antes de retomar a pista. Esta
obrigacdo tem de ser imediatamente cumprida a partir do momento em que o condutor detete a
irregularidade, mesmo que ainda ndo Ihe tenha sido mostrada pela direcdo da prova a bandeira preta
com disco laranja.

19.5 - Se uma infracdo/avaria/anomalia (face ao regulamento técnico) se verificar no decurso dos
treinos cronometrados, e mesmo que a bandeira preta com disco laranja Ihe tenha sido mostrada pelo
diretor da prova, o piloto dirigir-se-a obrigatéria e imediatamente para o parque de pesagem, ndo
podendo receber qualquer assisténcia/ajuda, terminando assim o seu treino.

19.6 - O condutor ndo podera receber qualquer ajuda exterior na pista, durante o decorrer dos treinos
livres, cronometrados, manga de qualificacdo e corrida, a ndo ser na zona de assisténcia rapida ou de
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apoio a partida, onde tem de chegar pelos seus préprios meios, sem que o possa fazer empurrando o
kart ao longo da pista.
Durante os treinos cronometrados, é expressamente proibida a presenca na zona de assisténcia rapida
de quaisquer Assistentes.
Durante os treinos cronometrados, é expressamente proibido a qualquer kart em pista, entrar na zona
de assisténcia rapida. Toda a paragem de um kart na zona de assisténcia rapida serd definitiva e em
caso algum serd autorizado a retomar os treinos cronometrados.
19.7 - Ajuda para repor um kart em pista - em situacoes excecionais e de acordo com a localizacdo
do kart, os comissarios de pista poderdo ajudar os condutores a repor o kart na pista, ou desloca-lo para
zonas de seguranca, mas nunca auxiliar a repor o motor a trabalhar, seja por que meio for.
19.8 - Definicao de condicdao excecional - considera-se como situagdo excecional para a reposicdo
de um kart na pista, uma eventual situacdo em que, na sequéncia de um despiste, um kart esteja
posicionado com parte do chassis na pista e outra parte na escapatdria ou berma, e que apesar da
vontade manifesta do condutor em retomar a corrida, tal ndo Ihe seja possivel sem recorrer a ajuda
exterior.
19.9 - Ajuda as categorias de Iniciacdo e Cadetes 4T - exclusivamente para as estas categorias, é
autorizado aos comissarios de pista que no decurso dos treinos e corridas, auxiliem o condutor a repor
o motor do seu kart a trabalhar, desde que se verifiquem estar reunidas todas as condic6es para o
condutor prosseguir os treinos ou a corrida. Porém, é interdita qualquer outra intervencdo que permita
a reparacdo de qualquer avaria mecanica ou outra.
19.10 - Proibicao de conducdao em sentido contrario - em nenhum momento da prova e seja por
que pretexto for, um condutor podera circular na pista ou zona de assisténcia rapida com o seu kart em
sentido contrdrio ao da prova ou de normal circulacdo. A infracdo a esta regra, consoante a sua
gravidade, pode levar a desqualificacdo da prova/evento.
19.11 - Circulacdao de um kart fora dos limites de pista - é proibido. A infracdo a esta regra podera
levar por decisdo do CCD, a desqualificacdo dos treinos ou corrida ou ainda, e de acordo com a gravidade
da infracdo, a desqualificacdo da prova/evento.
19.12 - Fumar ou foguear - é proibido nos parques técnicos de combustivel, montagem,
desmontagem e pré-grelha. A penalizacdo por esta infracdo é uma multa de 250 € que reverterd a
favor dos organizadores.
19.13 - € proibido entrar nos parques de montagem e/ou de partida e pré-grelha, com os karts
tapados/cobertos com capas ou qualquer outro material.
19.14 - Extintor - Recomenda-se a utilizacdo nos porta-karts de um extintor de facil manuseamento
com capacidade minima de 2 Kg.
19.15 - Porta-karts - é proibida a utilizacdo de pneus e jantes de kart nos rodados dos porta-karts.
19.16 - Telemetria/radios - a excecdo das provas de resisténcia, a utilizacdo de qualquer sistema de
telemetria, bem como de qualquer sistema de comunicacdo via radio, é proibida em todas as categorias.
19.17 -Veiculos motorizados no paddock - é proibido circular no paddock com veiculos motorizados
de combustao ou elétricos (motos, scooters, trotinetes, etc), animais e tudo o que perturbe o seu
normal funcionamento. O uso de bicicletas é autorizado. O desrespeito por esta regra, sera
penalizada pelo CCD com uma multa de € 150,00 a qual revertera a favor do Organizador.
19.18 - Proibicao de empurrar um kart - é proibido fazé-lo ao longo da pista a fim de o fazer chegar
a zona de assisténcia rapida, ou transpor a linha de chegada. A infracdo a esta regra podera levar a
desqualificacdo do treino cronometrado, da corrida de qualificacdo ou corridas finais, por decisdo do
CCD.
19.19 - Permanéncia dos porta-karts na zona de pré-grelha - ndo podem permanecer para além
do tempo necessario a descarga e colocacdo do kart no local que Ihe tiver sido atribuido. Nessa zona
apenas é permitido utilizar o equipamento arrancador de motores e mudar uma vela.
19.20 - Os condutores ndo poderdo abandonar a zona da pré-grelha sem autorizacdo dos comissarios
no local.
19.21 - O diretor de prova/corrida/starter, podera recusar a partida ou mandar parar todo o condutor
que esteja em infracdo técnica ou desportiva.
19.22 - Retornar a pista - todo o condutor que saia da pista, s6 podera retoma-la em local diferente
de onde saiu, desde que o faca em condicOes de seguranca e disso ndo retire qualquer vantagem.
Qualquer circulacdo sem justificacdo fora dos limites da pista serd analisada pelo CCD que decidird pela
penalizacdo a aplicar.
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Pelo desrespeito a esta regra serdo aplicadas as seguintes penalizacoes:
a) nos treinos cronometrados, desqualificacdo e colocacdo no ultimo lugar da grelha de partida, ou, de
acordo com a gravidade, a desqualificacdo da prova/evento.
b) nas corridas, desqualificacdo da corrida ou, de acordo com a gravidade, a desqualificacdo da
prova/evento.
Os comissarios/fiscais de pista poderdo retirar o kart do local onde se encontra imobilizado. O condutor
sera sempre o responsavel, no caso de o regresso a pista ter sido efetuado de forma irregular, mesmo
que para o efeito tenha sido ajudado pelos comissarios/fiscais de pista.
19.23 - Interdicdo a Assistentes - durante os treinos livres, cronometrados, de carburacdo (quando
os haja) e corridas, ndo poderdo permanecer na pista nem nas respetivas bermas.
19.24 - Procedimento para a retirada de um kart da pista - se um condutor tiver necessidade de
parar o seu kart na pista, seja por que razdo for, tem de retird-lo o mais rapido possivel, a fim de ndo
pOr em perigo os outros condutores ou causar entraves ao desenrolar dos treinos e corridas. Contudo,
0 condutor pode tentar reiniciar a corrida, usando no maximo duas tentativas para repor o seu kart a
trabalhar.
Se o condutor, por si s6, ndo for capaz de retirar o kart duma situacdo perigosa, 0s comissarios de pista
devem ajuda-lo nessa operacdo. O condutor tem de manter-se junto do seu kart até ao fim dos treinos
cronometrados ou da corrida, ficando proibido de abandonar o local (com ou sem o kart), sendo-lhe
ainda expressamente proibido atravessar a pista.
A penalizacdo por infracdo a esta regra é a desqualificacdo no respetivo treino ou corrida, ressalvando-
se casos excecionais devidamente autorizados pela direcdo da prova.
E da responsabilidade dos organizadores retirar o kart do local onde tiver ficado imobilizado e levé-lo
para o parque de pesagem, no final da sessdo de treinos ou corrida.
19.25 - Os karts que ndo arrancarem ao sinal de partida, ou que ndo consigam iniciar a corrida até a
linha separadora que demarca o inicio da zona de partida (linha de 25 metros), serdo imediatamente
removidos da pista, de modo a ndo constituirem obstdculo para os outros concorrentes.
19.25.1 - Nesse caso, s6 poderdo voltar a partir com autorizacdo do diretor de prova/corrida/starter.
19.26 - Um condutor que pretenda desistir de uma prova/evento depois de a ter iniciado, tem de
solicita-lo, obrigatoriamente e por escrito, ao diretor de prova, salvaguardando sempre o previsto no
Art 10.10 das PGAK.
19.27 - Simulacdo de arranques - permitido as categorias com partida parada, apenas apds a
bandeirada de xadrez no final dos treinos livres, cronometrados e de carburacdo (quando haja).
Para esse fim, os concorrentes que o pretenderem fazer, apds a bandeirada de fim de treino, em vez
de se dirigirem para as boxes, poderdo dirigir-se a linha de meta e parar numa das posicdes da grelha
de partida, local que estara pré assinalado com 2 bandeiras amarelas agitadas.
Ap6s o OK do diretor de prova/corrida, efetuardo o seu arranque pela ordem de chegada. Apds essa
simulagdo, dirigir-se-do entdo para as boxes.
Em nenhuma circunstancia é autorizada a simulacdo simultanea entre dois ou mais karts.
19.28 - Interdicao de simulacdo de arranques - nas categorias com partida lancada é proibido fazé-
lo, durante os treinos livres, cronometrados ou voltas de formacado.
O incumprimento desta regra sera penalizado, de acordo com a sua gravidade, com a desqualificacdo
dos treinos cronometrados, corridas de qualificacdo ou corrida final a que a simulacdo se reportar,
podendo ir até a desqualificacdo da prova/evento caso a infracdo seja considerada pelo CCD como
muito grave.
19.29 - Procedimento para cerimdnia de distribuicio de prémios - no hordrio previsto no
programa da prova/evento, os condutores classificados nos lugares previstos no regulamento
particular com direito a integrar esta ceriménia, tém de imediato, deslocar-se para o local definido para
a cerimodnia, equipados com o fato de prova completamente vestido, tendo igualmente ser portadores
do respetivo capacete. Finda a cerimdénia de entrega de prémios, estes condutores ficardo a disposicdo
da Comunicacado Social.
19.30 - Funcionamento de motores fora da pré-grelha - Apenas autorizado no paddock entre as
08h00 e 08h30 no dia de sabado e entre as 07h30 e as 08h00 no dia de domingo da prova/evento.
Fora deste horario, é estritamente proibido colocar os motores dos karts em funcionamento no paddock
e nas areas reservadas previstas no art’ 20 do CDI, sendo apenas permitido colocar os motores em
funcionamento durante 5 segundos no parque de partida sob a vigilancia de um Comissario e na pré-
grelha para poder iniciar os treinos e corridas.
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Para meter o motor em funcionamento é proibido retirar o Kart para fora do perimetro das instalacdes
do circuito (paddock incluido).

Os concorrentes prevaricadores serdo penalizados na 1° infracdo com uma repreensdo, na 2° infracdo
na mesma prova/evento com uma multa de 150€ e na 3° infracdo na mesma prova/evento com a
desqualificacdo da prova/evento.

Em situacdes excecionais deverdo os concorrentes contactar o Delegado Técnico da FPAK que decidird
sobre a necessidade, o local e tempo de duracdo do teste.

Art. 20 - CARBURANTE

20.1 - Apenas carburante conforme definido no Regulamento Técnico Nacional de karting (RTNK), é
autorizado durante a totalidade da prova/evento, sendo o Unico que os karts podem usar nos treinos
cronometrados e corridas.

20.2 - Em cada prova/evento do CPK, CPRtx, TPK, Open, o organizador da prova/evento indicara no
regulamento particular, a identificacdo e localizacdo do posto abastecedor de combustivel (que pode
ser o do proprio circuito), e identificacdo inequivoca do nimero da bomba, o qual para todos os efeitos
sera considerado como abastecedor oficial da prova/evento.

Todos os concorrentes fardo a aquisicdo obrigatoriamente junto do distribuidor e bomba indicada. Ndo
havendo parque fechado para o carburante, todos os concorrentes ficardo responsaveis e fiéis
depositarios do seu proprio combustivel, no qual deverdo efetuar a mistura com o 6leo e percentagem
indicados no RTNK, sendo estritamente proibida a adicdo de qualquer tipo de aditivo e/ou algum tipo
de power boosting ao carburante.

Uma amostra do carburante oficial estarda na posse do organizador, misturado com o dleo e
percentagem indicados no RTNK.

20.3 - No parque de partida que antecede a pré-grelha, e/ou no final dos treinos cronometrados e
corridas poderd ser executada sem qualquer aviso prévio, uma analise ao carburante, através da
maquina FT-64 - Deluxe Fuel Test. Uma amostra serd retirada do depdsito do kart a qual serd
comparada com a amostra em posse da organizacado.

20.4 - Outros testes ou analises ao carburante que venham a ser considerados necessarios serdo
mandados executar em laboratério certificado, sendo os custos debitados ao concorrente/condutor, no
caso de se vir a comprovar a irregularidade do carburante.

20.5 - Para todos os efeitos, serd considerada como amostra oficial e comparativa na anadlise, o
carburante em posse da organizacdo, cujo abastecimento sera efetuado na mesma bomba e estacdo
de servico indicada para cada prova/evento e a mistura efetuada com o mesmo 6leo e percentagem
prevista no RTNK para cada categoria.

20.6 - A qualquer momento da prova/evento e em funcdo do resultado da andlise efetuada, os CT tém
o direito de substituir a gasolina dos depdsitos dos karts, por gasolina oficial fornecido pela
organizacdo, o qual respeitara as condicdes previstas no Art. 20.5.

20.6.1 - Substituicdo gasolina - quando no parque de partida se verifique que o resultado da analise
comparativa a gasolina do kart é divergente dos resultados da gasolina oficial em posse da organizacdo
(amostra), o Comissario Técnico, agindo na qualidade de Juiz de Facto, ndo autorizard o condutor a
entrar na pré-grelha, sendo-lhe dada a possibilidade de a gasolina que tem no reservatério do kart ser
substituida por gasolina oficial em posse da organizacdo. A recusa desta substituicdo impedira sempre
a participacdo nos treinos ou corridas.

20.6.2 - Quando, no final dos treinos cronometrados ou das corridas, se verifique que o resultado da
analise comparativa a gasolina do kart é divergente dos resultados da gasolina oficial (amostra) em
posse da organizacdo, o CCD decidira pela anulacdo de todos os tempos obtidos nos treinos
cronometrados, e pela desqualificacdo da corrida onde se vier a verificar divergéncia de resultados na
analise. Quando a divergéncia na analise comparativa se verificar na ultima corrida e ndo tenha em
corridas anteriores sido efetuada qualquer andlise, ou tendo sido efetuada, apresentou também
inconformidade tendo levado a desqualificacdo, o condutor sera desqualificado de toda a
prova/evento.

20.7 - Procedimento de recolha de amostras - serd efetuado em conformidade com os
regulamentos CIK/FIA.

20.8 - Limite minimo de carburante num kart - durante a prova/evento, o volume de carburante no
reservatorio do kart tem de ser superior ou igual a 1,5 litros.
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20.9 - Reservatorios de capacidade reduzida - nesses casos a analise sera efetuada retirando-se,
no minimo, um litro do reservatério do kart, pelo que nas categorias Iniciacdo, Cadetes 4T e X30 Mini,
tem de apresentar um minimo de um litro de carburante.
20.10 - Parque fechado de combustivel - ndo havera.

Art. 21 - PNEUS

21.1 - Pneus a utilizar - em cada prova/evento das provas nacionais promovidas pela FPAK, para cada
categoria, a marca, modelo e tipo de pneus a utilizar é o que constar no RTNK da respetiva categoria,
pelo que o fornecedor tem de colocar em caixas no parque fechado de pneus, a ordem do organizador.
Os condutores, contra a entrega do voucher que confirma a respetiva aquisicdo, receberdo os pneus
Slick ou Wet (conforme os casos) que serdo escolhidos a sorte. Estes pneus poderdo ser montados no
parque de montagem. Ndo havendo parque fechado de pneus, ficam estes, durante toda a
prova/evento, a inteira e exclusiva responsabilidade do concorrente

21.2 - Marcacao, controlo técnico e entrega dos pneus - sdo efetuadas no parque de pneus, sendo
a entrega e marcacdo registada pelo organizador podendo ser validada pela assinatura de um elemento
da equipa (condutor ou assistente).

21.2.1 - Marcacdo de pneus por cddigo de barras - quando da distribuicdo, os pneus serdo
imediatamente marcados e os cddigos de barras inscritos em cada pneu serdo registados
informaticamente por leitura dtica e alocados a cada condutor.

Pneus Slick - no horario previsto no programa da prova/evento é obrigatorio marcar os pneus definidos
no Art. 21.1

Pneus de Chuva - poderdo ser comprados e marcados, apos o diretor da prova ter declarado corrida a
chuva.

Pneu(s) suplentes - o(s) pneu(s) suplente(s) autorizados, poderdo ser comprados e marcados apenas
no momento em que for(em) considerados necessario(s).

21.3 - Compra do voucher e marcacio de pneus contra apresentacao do voucher - para a
marcacdo dos pneus slick, e de chuva, o concorrente tem de estar na posse do voucher. A excecdo do(s)
pneu(s) suplentes e de chuva, nado sera autorizado, sendo em casos excecionais reconhecidos pelo
CCD, a venda de quaisquer vouchers fora do horario previsto no programa da prova/evento.

21.4 - Utilizacao simultanea de pneus de modelo e tipo diferentes - é proibida.

21.5 - Marca dos pneus - os pneus slick e os de chuva terdo de ser da mesma marca.

21.6 - Gestao de utilizacao dos pneus - ¢ livre e da responsabilidade do concorrente.

21.6.1 - Pneu marcado e nao utilizado - um pneu que tenha sido marcado numa prova/evento, mas
que ndo tenha sido utilizado, podera ser remarcado e unicamente utilizado na proxima prova/evento
em que 0 mesmo concorrente tome parte. Tem de ser entregue ao fornecedor oficial que o guardara e
transportard para a préxima prova/evento, mantendo-se a regra de quantidade maxima de pneus
marcados a utilizar.

21.7 - Sistema de aquecimento prévio de pneus - ndo é permitida a sua utilizacdo.

21.8 - Limite de pneus - Sendo permitido o uso de pneus diferentes para piso seco e piso molhado, o
numero de pneus a utilizar, é, contudo, limitado.

21.9 - Reutilizacdo de pneus durante a mesma prova/evento - por opcdo da equipa, podera ser
substituida e novamente reutilizada, a totalidade dos pneus disponiveis para cada condutor, desde que
hajam sido previamente marcados.

21.10 - Pneus de chuva - os condutores sé podem utilizar pneus de chuva quando o diretor de prova
considerar que é uma Prova a Chuva (Piso Molhado) e apos apresentacdo da placa Pista Molhada ou
outra similar. A decisdo sera comunicada aos concorrentes no mais curto espaco de tempo.

21.10.1 - Utilizacao facultativa de pneus de chuva - apds a apresentacdo da placa Pista Molhada
a utilizacdo de pneus de chuva é facultativa; contudo o diretor de prova/corrida podera mandar sair da
pista, através da exibicdo de bandeira preta, qualquer condutor que apresente uma conducdo
considerada perigosa.

21.11 - Cada condutor ndo podera utilizar nos treinos cronometrados e corridas, outros pneus slick ou
de chuva, que ndo os marcados previamente pelos CT expressamente para essa prova/evento.

21.12 - Infracdo a regular utilizacdo de pneus - qualquer infracdo podera levar a desqualificacdo da
prova/evento, pelo que os CT e controladores de parque sdo, para este efeito, considerados Juizes de
Facto.
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21.13 - Controlo dos Pneus - no acesso a pré-grelha dos treinos cronometrados, corridas de
qualificacdo e corridas finais, serdo efetuados os seguintes tipos de controlo:

21.13.1 - Cadigo Barras - através de dispositivo de leitura 6tica serdo verificados se os cédigos de
barras gravados nos pneus correspondem ao registo que foi alocado ao respetivo condutor aquando
da distribuicdo.

Se se verificar que num ou mais pneus ndo ha correspondéncia entre a leitura do cédigo de barras e o
n° de prova do condutor, ndo sera autorizado a entrada na pré-grelha, ndo sendo aceites reclamacoes
contra este procedimento. Protestos e Apelos sobre esta proibicdo de aceder a pré-grelha, ndo tém
efeitos suspensivos.

21.13.2 - Medicdao VOC (Volatile Organic Compounds) - serd usado um dispositivo de controlo e
medicdo MiniRAE Lite, no acesso a pré-grelha dos treinos cronometrados, corridas de qualificacdo e
corridas finais, para verificar se os pneus estdao em conformidade com os regulamentos. Esta
verificacdo pode também ser efetuada aleatoriamente, em qualquer momento da prova/evento.

A medicdo de VOC dos pneus ndo pode exceder 4 ppm (valor limite maximo) em qualquer circunstancia.
Se pela medicdo VOC se verificar que um ou mais pneus ndo estdo em conformidade com os
regulamentos, o condutor e o kart ndo serdo autorizados a entrar na pré-grelha para participar na
correspondente corrida. Nestas circunstancias, o CT agira na qualidade de Juiz de Fato. Ndo serdo
aceites reclamacoes contra este procedimento. Protestos e Apelos sobre esta proibicdo de aceder a
pré-grelha, ndo tém efeitos suspensivos.

Art. 22 - CONHECIMENTO DO PERCURSO E REGULAMENTOS

22.1 - Conhecimento da pista e regulamentos - os condutores cuja inscricdo foi aceite e confirmada,
pelo simples facto de se apresentarem as operacdes de verificacdo, confirmam e declaram
implicitamente, conhecer perfeitamente o percurso da prova/evento, bem como o regulamento
desportivo e regulamento da prova/evento sob 0s quais a mesma é disputada.

Art. 23 - BRIEFING

23.1 - Briefing escrito - para esclarecimento dos condutores, quanto as regras a cumprir nos
diferentes circuitos de karting, é obrigatoria a distribuicdo nas Verificagbes Administrativas, de um
documento escrito, no qual serdo abordados pelo diretor da prova/corrida, os pontos especificos do
regulamento respeitantes a organizacdo, as nocdes de seguranca, seja na generalidade, seja
especificamente do circuito, bem como os procedimentos para a imobilizacdo do kart apdés avaria ou
despiste, esclarecimentos sobre os procedimentos dos diferentes tipos de partida, delimitacdes do
circuito de até onde é autorizada a ajuda para saida da pré-grelha, horarios de fecho da pré-grelha, etc.
A regulamentacdo publicada pela FPAK, sobrepGe-se a qualquer eventual incorrecdo regulamentar
mencionada no briefing.

23.2 - Aprovacao - tem de ser ratificado pela FPAK ou CCD, e tem de ser entregue a todos os
condutores na forma de um boletim, o qual e para efeitos de comprovacdo da sua entrega, tem de
dispor em impresso proprio, do registo da assinatura do concorrente, condutor ou do Chefe de Equipa
(facultativo), confirmando o seu recebimento.

23.3 - Briefing verbal - sera efetuado por categoria, e pelo diretor de prova/corrida/starter a todos
os condutores na pré-grelha da primeira manga de qualificacdo, ficando a auséncia de qualquer
condutor sujeita as penalidades a aplicar pelo CCD.

23.4 - Briefing as categorias Iniciacdao e Cadetes 4T - nestas tém de estar também presentes o0s
respetivos concorrentes ou progenitores ou o(s) Assistente credenciados.

23.5 - Briefings adicionais (verbais) - caso o diretor de prova/corrida, entenda ser importante
efetuar qualquer outro esclarecimento apds o inicio das corridas este podera ser realizado na pré-
grelha de qualquer das corridas subsequentes, sendo obrigatdria, sob pena de desqualificacdo
imediata, a presenca de todos os condutores participantes na mesma.
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Art. 24 - TREINOS LIVRES OFICIAIS € NAO OFICIAIS

24.1 - No regulamento de cada prova/evento de karting promovida pela FPAK, estara previsto o
namero de sessdes de treinos livres para cada categoria, as quais fardo obrigatoriamente parte
integrante do programa oficial de cada prova/evento /corrida.

24.2 - Sessoes conjuntas - algumas das sessdes de treinos livres podem decorrer com o agrupamento
das categorias, desde que previsto no regulamento da prova/evento e horario aprovados pela FPAK.
24.3 - Remocao de karts da pista - é da unica e exclusiva responsabilidade da organizacdo, sendo,
por isso, interdita a entrada em pista de um qualquer membro da equipa.

24.4 - Treinos livres nao oficiais - nas pistas onde se disputam o CPK, CPRtx, TPK e Open é
expressamente proibido, de 2° feira a 5° feira (inclusive) imediatamente anteriores a cada
prova/evento, a utilizacdo da pista por Karts com motor a 2 tempos, bem como com karts equipados
com o motor de 4 tempos utilizado nas categorias nacionais Iniciacdo e Cadetes 4T.

Sancdes disciplinares poderdo ser aplicadas pelo incumprimento desta regra.

Para poderem receber provas do CPK/CPRtx/TPK/Open, os circuitos implicitamente assumem com a
FPAK o compromisso do cumprimento desta regra de utilizacdo da pista.

Art. 25 - TREINOS CRONOMETRADOS

25.1 - Capacidade maxima da pista - de acordo com o Art. 15.3.

25.2 - Mecanica de um treino cronometrado - nas provas nacionais promovidas pela FPAK e desde
que o regulamento da prova ou o regulamento desportivo ndo estipule o contrdrio, os treinos
cronometrados serdo efetuados numa Unica sessdao de 10 minutos, sendo cronometradas todas as
voltas efetuadas por cada condutor. O melhor tempo por volta obtido por cada condutor determinara a
grelha de partida para a 1* Manga de Qualificacdo.

25.3 - Grelha em categoria subdividida - para efeitos de formacdo das grelhas de partida, para
categorias que corram conjuntamente bem como para qualquer categoria que seja subdividida em
subcategorias e/ou classes a correrem simultaneamente, ndo havera qualquer extrapolacdo da
classificacdo por categorias, subcategorias/classes, quer da classificacdo dos treinos cronometrados,
quer das corridas.

25.4 - Treino com mais de 36 participantes - o treino serd dividido em duas sessOes equitativas
com a duracdo de 10min com a composicdo de cada série a ser definida por sorteio prévio entre todos
os participantes.

25.4.1 - Namero impar de participantes - neste caso a composicdo das séries/sessoes sera formada
pela ordem sequencial de saida dos nimeros a sortear; o primeiro nimero sorteado corresponderd a 1°
sessdo, 0 segundo nimero a 2° sessdo, 0 terceiro numero a 1° sessdo e assim sucessivamente.
25.4.2 - Sistema de séries - caso haja necessidade de recorrer ao sistema de séries / sessdes, todos
os condutores dardo entrada simultaneamente no parque de montagem.

25.5 - Comportamento incorreto e/ou antidesportivo - qualquer comportamento assim
considerado e verificado, nomeadamente o desrespeito pelas normas estabelecidas no Anexo L do CDI,
sera passivel de sancdes a aplicar pelo CCD, que poderdo ir da desqualificacdo nos treinos
cronometrados, ou segundo a gravidade, até a desqualificacdo da corrida ou mesmo prova/evento.
25.6 - Detecao de um peso inferior ao regulamentar - implicara a anulacdo de todos os tempos até
ai obtidos pelo condutor infrator relegando-o para o final da grelha de partida da manga de qualificacdo.
25.7 - Controlo de pesos - ndo havera qualquer tolerancia (em gramas) caso se verifique que o
conjunto (kart/condutor/equipamento) apresente peso inferior ao minimo obrigatério de qualquer
categoria.

25.8 - Controlo de peso e largura de vias - podera ser efetuado aleatoriamente a qualquer momento
dos treinos cronometrados. No final destes, este controlo sera efetuado a todos os karts participantes.
25.9 - Verificacdao a outros 6rgaos - poderdo ser efetuadas a qualquer momento, ou apds conclusdo
dos treinos.

25.10 - Solicitacdo para verificacdo técnica no decurso dos treinos - todo o condutor tem de
aceder prontamente a solicitacdo, sem reclamar do tempo necessario a verificacdo. O ndo cumprimento
desta regra fica sujeita a penalidades a definir pelo CCD, que poderdo ir até a desqualificacdo dos
treinos cronometrados, ou face a gravidade das atitudes, até a desqualificacdo da corrida ou mesmo
da prova/evento.
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25.11 - Inicio dos treinos - a partir do momento em que o diretor de prova/corrida mostre a bandeira
verde, e desde que se encontre posicionado na zona da pré-grelha, o condutor entrarda em pista no
momento da sua escolha.

25.11.1 - Acesso a pré-grelha - exclusivamente nos treinos cronometrados, o acesso a pré-grelha
ndo sera encerrado, podendo ser efetuado a qualquer tempo durante o decurso dos treinos
cronometrados. Porém uma vez entrados na pré-grelha ndo mais poderdo regressar ao parque de
partida nem efetuar qualquer afinacdo ou reparacdo nem substituicdo de pneus ou outro material.
25.12 - Definicao de participacdo numa sessao de treinos - considera-se desde que um condutor
inicie regularmente a sessdo e ultrapasse a linha de inicio de contagem de tempo, mesmo que ndo
consiga concluir uma volta completa

25.13 - Qualquer condutor que, ndo tenha participado nos treinos cronometrados, s6 sera autorizado
a participar nas corridas de qualificacdo e Final, com autorizacdo do CCD.

25.14 - Participacdo e posicionamento na pré-grelha, de um condutor participante, mas sem
tempo numa sessao de treinos - no caso de o parecer do CCD se revelar favoravel a participagdo
desse condutor, o seu posicionamento na grelha de partida para a Manga de Qualificacdo, sera
imediatamente antes de qualquer outro condutor que haja sido desqualificado apds os treinos
cronometrados.

Existindo mais do que um condutor nestas condicOes, sera efetuado um sorteio pelo CCD que
determinara as respetivas posicoes na grelha de partida.

Um piloto desqualificado ndo sera considerado no sorteio sendo colocado no final da grelha. Havendo
mais do que um piloto desqualificado, sera efetuado sorteio entre eles.

25.15 - Bandeira de xadrez - Regime parque fechado - logo que seja mostrada a bandeira de xadrez
no final dos treinos, entram em vigor os Art. 33.3 e 33.4 do presente regulamento.

Qualquer infracdo por parte dos condutores a estes artigos implicara a anulacdo imediata de todos os
tempos obtidos nos treinos cronometrados pelo condutor infrator, sendo este posicionado na grelha
de partida para a Manga de Qualificacdo, atras de qualquer condutor que tenha sido desqualificado por
falta de peso.

Art. 26 - GRELHA DE PARTIDA

26.1 - Constituicdo - a grelha de partida sera constituida por duas filas alinhadas de karts.
26.2 - Posicao da pole-position - encontra-se definida no regulamento da prova/evento em
conformidade com o alvara de homologacado da pista, conforme previsto nos Art. 15.2 das PEK.
26.3 - Formacao Grelhas de Partida - de acordo com as regras e condicdes previstas no regulamento
desportivo de cada prova/evento.
26.4 - Treinos cronometrados em uma sessao - a grelha de partida sera definida pela ordem
sequencial dos melhores tempos obtidos, cabendo ao condutor mais rapido o lugar correspondente a
pole position.
26.5 - Treinos cronometrados em mais de uma sessao - nesse caso a grelha de partida sera definida
pela ordem sequencial crescente dos melhores tempos efetuados por cada condutor.
26.6 - Modo de alinhamento - os condutores da sessdao mais rapida ficam todos colocados do lado da
pole position e a sessdo mais lenta fica colocada do lado oposto, todos eles pela ordem sequencial
crescente do tempo obtido.
26.7 - Selecao de pilotos (esta regra ndao é aplicada na TPK) - caso o nimero de participantes
classificados nos treinos cronometrados seja superior a capacidade da pista (36 karts em corrida), os
condutores que disputarem as corridas que pontuardo para as provas nacionais promovidas pela FPAK,
serdo selecionados de acordo com o seguinte esquema:
26.7.1 -Treinos cronometrados em mais de uma sessao - a eliminacdo dos condutores sera
efetuada alternadamente pelos piores tempos obtidos em cada sessdo, até ser atingida a capacidade
maxima da pista (36 karts).
O primeiro condutor a eliminar serda o que no conjunto das duas sessdes tenha obtido o pior tempo e
assim sucessivamente.
26.8 - Ex-aequo para a definicdao da grelha de partida da corrida de qualificacdo - nesse caso
utilizar-se-do como fator de desempate os tempos da 22 melhor volta nos treinos cronometrados dos
respetivos condutores e se mesmo assim subsistir o empate, utilizar-se-do os tempos obtidos nas 3° e
seguintes melhores voltas dos respetivos condutores até se desfazer o empate.
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26.9 - Preenchimento integral de uma grelha de partida até a sua capacidade maxima - a
escolha dos condutores recaira segundo a seguinte ordem de preferéncia:

a) participante nos treinos cronometrados, mas sem qualquer volta cronometrada;

b) desqualificado nos treinos cronometrados.

26.9.1 - Em caso de “ex-aequo” na pontuacado final da 1° e 22 corridas de qualificacao - para
definicdo da grelha de partida da corrida Final sera considerado como fator de desempate o melhor
tempo de volta obtido nos treinos cronometrados pelos respetivos condutores. Se mesmo assim o
desempate se mantiver, sera considerado como fator de desempate os tempos da 2° melhor volta nos
treinos cronometrados dos respetivos condutores e se ainda assim subsistir o empate, utilizar-se-do
os tempos da 3? e seguintes melhores voltas dos respetivos condutores até se desfazer o empate.
26.10 - Qualquer condutor que ndo tenha participado nos treinos cronometrados nem na primeira
manga de qualificacdo, ndo sera autorizado a participar na prova/evento.

Art. 27 - TIPOS DE PARTIDA

27.1 - Tipo de partidas das diferentes categorias - nas provas/eventos das provas nacionais
promovidas pela FPAK, o tipo de partidas a aplicar para cada uma das categorias previstas nos RTNK e
RTIK, sera o seguinte:

Categorias Tipo partida
Iniciacdo e X30 Super Shifter Parada
Cadetes 4T, X30 Mini, Junior e X30 Lancada

27.2 - Partida langada - partida controlada, a baixa velocidade, em duas linhas que se segue as voltas
de formacado.
27.2.1 - Critério para dar a partida - s6 pode ser dada, quando o diretor de prova/corrida/starter
achar aceitavel a velocidade e a formacdo, ndo sendo autorizada qualquer aceleracdo subita ou
ultrapassagem, antes de ter sido dado o sinal de partida.
27.2.2 - Linha vermelha - antecedendo a linha de partida, e a uma distancia entre 95 a 300 m sera
pintada a toda a largura da pista uma linha vermelha que devera ter no minimo, uma espessura de 10
cm, e em local que ndo ponha em causa a correta formacdo do pelotdo.
Nos extremos da linha vermelha serd colocado um cone plastico de cor fluorescente, indicando a
localizacdo precisa desta.
Todo o condutor que na ultima volta de formacdo ultrapasse a partir desta linha vermelha qualquer
outro condutor, sofrera uma penalizacdo de 10 segundos a adicionar ao tempo da corrida em que esta
infracdo se verificar.
27.2.3 - Corredores - dois corredores de 2 metros de largura e ladeados de linhas de cor branca, serdo
pintados desde a linha de partida até aos 110 metros que a antecedem, de acordo com o esquema do
Anexo 10 do Regulamento Internacional de Circuitos de Karting CIK-FIA.
27.2.4 - Linha Amarela - a toda a largura da pista, sera pintada nos 25 metros que antecedem a linha
de partida, com 10 cm de espessura:
27.3 - Partida parada - o kart esta imdével no momento em que se inicia o procedimento do semaforo,
em filas de dois a dois, sem corredor central.
27.3.1 - Alternativa aos semaforos - apenas em caso de avaria, as partidas paradas ou lancadas,
poderdo ser dadas por amostragem da bandeira verde agitada a qual informa os condutores que a
partida foi dada.
27.4 - As partidas tipo Le Mans sdo proibidas.
27.5 - Alinha de partida e a linha de chegada poderdo ndo ser coincidentes.
27.6 - Partidas através de semaforo - o diretor de prova/corrida/starter dara a partida através de
semaforos, estando obrigatoriamente posicionado num plano elevado (peanha) com as dimensdes
minimas de 1,5 metros de largura e 1 metro de altura, colocado afastado da borda da pista, e
devidamente protegido, salvo no caso do Art. 27.3.1.
27.7 - Utilizacao de imagens video pelo CCD - poderdo utiliza-las por forma a ajuda-los a tomar uma
decisdo. As decisdes do CCD prevalecerdo sobre as dos Juizes de Facto.
As imagens sdo para visualizacdo exclusiva da Direcdo de Prova e do CCD como meio de andlise a
qualquer incidente ocorrido, nao havendo qualquer obrigacdo de as mostrar a qualquer Concorrente ou
Condutor penalizado.
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27.8 - Penalizacdo por falsa partida ou ultrapassagem apés a linha vermelha - 10 segundos a
adicionar ao tempo de corrida efetuado pelo condutor infrator.

27.8.1 - Anulacdo de penalizacio durante uma corrida - na eventualidade de uma qualquer
penalizacdo ter sido indevidamente assinalada a um condutor, o diretor de prova/corrida mostrar-lhe-
a em tempo Util uma placa, acompanhada do seu nimero de competicdo.

PENALIZACAO
ANULADA 999

Esta placa tem de ser mostrada durante 4 voltas, podendo ser retirada antes das 4 voltas se o condutor
sinalizar ao diretor de prova/corrida, que tomou conhecimento desta indicacdo.

27.9 - Falsas partidas repetidas - o diretor de prova/corrida/starter, agindo na qualidade de Juiz de
Facto, poderd parar o procedimento de partida através da bandeira vermelha e informar do facto o CCD.
O qual podera aplicar ao infrator uma penalizacdo de acordo com a regulamentacdo em vigor e que
podera ir até a desqualificacdo do evento.

Uma nova partida poderd ser dada de imediato.

27.10 - Necessidade de parar o procedimento de partida durante as voltas de formacao - se
durante a(s) volta(s) de formacdo, o diretor de prova/corrida/starter, tiver necessidade de parar o
procedimento de partida, a grelha sera formada pela mesma ordem inicial. Na impossibilidade de
qualquer kart participar no novo procedimento de partida o seu lugar na grelha ficard vago. Nestas
situacoes, a partida sera dada de imediato

27.11 - Kart acidentado/imobilizado durante as voltas de formacdo - podera no novo
procedimento de partida retomar o seu lugar na grelha.

27.12 - Necessidade de intervencdo mecanica - nesse caso sera colocado na zona de pré-grelha,
onde apenas sera autorizada a mudanca da vela e a reparacdo de algum componente que ponha em
causa a seguranca.

27.13 - Reiniciar um novo procedimento de partida - o diretor de prova/corrida/starter ndo ficara
obrigado a aguardar pela conclusdao da reparacdo mecanica de qualquer kart. Nestas circunstancias, o
procedimento de partida é iniciado e entra em vigor o estabelecido no Art. 29.3 destas PEK.

27.14 - Filmagem do processo de partida - podera ser efetuado por ordem do CCD ou FPAK, com os
meios disponibilizados pela organizacdo ou FPAK.

- partidas paradas - as imagens recolhidas tém de demonstrar de forma visivel a evolucdo das luzes
do semaforo (ou das bandeiras) e o maximo de linhas da grelha de partida, com especial destaque e
visibilidade para as linhas da frente.

- partidas lancadas - as imagens recolhidas tém de acompanhar o pelotdo momentos antes da
aproximacdo da linha vermelha e até ao momento em que a partida seja dada, dando também especial
destaque ao acompanhamento da primeira linha da grelha, para mais facilmente se detetar qualquer
falsa partida.

Uma duplicacdo de semaforos de partida sera fortemente recomendada para que nas filmagens das
partidas possa ser visivel a sua evolucdo.

27.14.1 - Formato de recolha e identificacdo das imagens e seu objetivo - em formato digital e
gravadas em computador, tendo em cada gravacdo de ser identificada a corrida e categoria ou
numero(s) do(s) piloto(s) envolvido(s), a que se refere o filme. Estas imagens servirdo de prova para
aplicacdo pelo CCD de uma penalizacdo e ficardo as ordens da FPAK no caso de se verificar qualquer
Apelo como resultante de penalizacdo aplicada por facto(s) constante(s) nessas imagens.

27.14.2 - Suporte de decisdes através de outras imagens - em casos especiais, podera o CCD
servir-se de quaisquer outras imagens demonstrativas do incumprimento aos regulamentos. Neste
caso, e desde que com base em tais imagens, seja aplicada uma qualquer penalizacdo, essas imagens
terdo de ficar obrigatéria e imediatamente a ordem do CCD, ndo sendo, em caso algum, permitido ao
seu autor ou proprietdrio ausentar-se para proceder a qualquer cdpia das imagens originais
disponibilizadas ao CCD.

Por tal razdo, o CCD antes de visualizar as imagens, tem de assegurar-se que o seu autor/proprietario
as cede a titulo devolutivo futuro (se necessario) ao CCD.
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Art. 28 - PROCEDIMENTO DE PARTIDA PARADA

28.1 - Acesso a pré-grelha - fecha cinco minutos antes da hora da corrida. O responsavel pela pré-
grelha fard acionar um sinal sonoro nos 10 minutos anteriores ao inicio da manga ou corrida. Uma vez
entrados na pré-grelha ndo mais poderdo regressar ao parque de partida nem efetuar qualquer
afinacdo ou reparacdo nem substituicdo de pneus ou outro material.

28.1.1 - Relégio de ponteiros no acesso a pré-grelha - recomenda-se a organizacdo que disponha
de um e de forma visivel para os condutores, com um diametro minimo de 30 cm.

28.2 - Procedimento de saida da pré-grelha para as voltas de formacdo - o Diretor de
Prova/Corrida/Starter logo que o entenda tem de mandar mostrar a placa abaixo

MOTORES

ou a bandeira verde. Os condutores, com os seus karts em funcionamento, e saindo da pré-grelha, tém
de efetuar duas voltas ao circuito e no final da Ultima volta, colocarem-se no seu lugar na grelha pintada
no solo.
28.3 - Condutor retardatario - terd a possibilidade de retomar o seu lugar na grelha até ao momento
em que as luzes vermelhas da partida se acendam, sem que esta reocupacdo possa prejudicar qualquer
outro condutor. € interdita a utilizacdo de outro percurso que n3o seja a pista utilizada para a corrida,
para reocupar o seu lugar.
28.3.1 - Volta de formacdo suplementar - caso um condutor fique imobilizado, impedido de
prosseguir ou impossibilitado de ocupar o seu lugar, por infracdo cometida por outro condutor, o diretor
de prova/corrida podera optar por autorizar uma, ou mais volta(s) suplementar(es) de formacdo, parar
a volta de formacdo e recomecar o procedimento de partida com a grelha original, ou ainda autorizar o
condutor prejudicado a retomar o seu lugar.
28.3.2 - Caso um condutor ndo tenha podido arrancar da pré-grelha até ao acender da luz vermelha,
por ndo conseguir colocar o motor a trabalhar ou por o motor estar a trabalhar deficientemente, sera
autorizada apenas a mudanca da vela na pré-grelha.
28.3.3 - Condicao para um kart partir da pré-grelha para a corrida - apds ter sido dada a partida
efetiva e a totalidade do pelotdo haver transposto a linha de partida. No caso da saida da pré-grelha
se situar apos a linha de partida, sé podera partir as ordens do diretor de prova/corrida/starter e depois
de todo o pelotdo haver passado em frente a saida da pré-grelha apds se ter iniciado a 1° volta de
corrida. Tendo a partida sido dada, o momento da entrada em pista apds a saida da pré-grelha sera
considerado para este(s) piloto(s) o inicio de corrida.
28.3.4 - Kart sem condicdes de entrar em pista apo6s completadas 2 voltas - tem de ser de
imediato retirado da pré-grelha.
28.4 - Procedimento de partida apés as voltas de formacao - sera mostrada no centro da linha de
partida uma bandeira vermelha fixa levantada, tendo os condutores de parar nos seus lugares da grelha
de partida, ndo devendo as rodas dianteiras transporem a linha frontal da sua caixa de partida que se
encontra pintada na pista.
Todas as luzes dos semaforos estardo desligadas, até que o ultimo condutor, em condicdes de partir,
tome posicdo no seu lugar na grelha.
A partir do momento em que o diretor de prova/corrida/starter verificar que estdo reunidas todas as
condicdes de partida, mandard retirar a bandeira vermelha e acendera a luz vermelha.
Passados 1 a 3 segundos acenderad a luz verde para a partida efetiva, ou no caso em que os semaforos
estejam de acordo com o regulamento CIK/FIA acendera uma a uma as luzes vermelhas do semaforo,
efetivando-se a partida quando em simultaneo, todas as luzes vermelhas se apagarem.
Ndo é permitida nas partidas, a utilizacdo de semaforos no sistema flash.
28.4.1 - Abortar o procedimento de partida - se ndo estiver satisfeito com o procedimento de
partida, o diretor de prova/corrida/starter acendera a luz laranja do semaforo (ou bandeira amarela
agitada da pianha) a qual significa que tem de ser efetuada uma volta de formacdo suplementar.
28.4.2 - Dificuldade de colocar um motor em funcionamento na pré-grelha - exclusivamente
durante o procedimento de partida se um kart ndo pegar imediatamente apds a apresentacdo da
bandeira verde para inicio da volta de formacdo, é permitida a ajuda dos Assistentes (exclusivamente
para empurrar) a qualquer condutor, no percurso de ligacdo da pré-grelha até a linha de partida.
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Nestas situacdes, e apenas na pré-grelha, é autorizada a mudanca da vela.

Em qualquer circunstancia, esta ajuda (empurrar) apenas sera autorizada no caso diretor de
prova/corrida/starter considerar que este procedimento ndo coloca em causa a seguranca dos
condutores e do Assistente.

Se apds completadas 2 voltas de corrida o kart ndo estiver em condicGes de entrar em pista, tem de
ser de imediato retirado da pré-grelha.

28.4.3 - Em circuitos onde a distancia da pré-grelha a linha de partida apresente uma distancia que
ndo possibilite essa ajuda em condicdes de seguranca, sera definida pelo Diretor de Corrida/Prova no
Briefing, o local exato do circuito até onde sera permitida essa ajuda aos condutores.

28.4.4 - Para efetivar a partida, o diretor de prova/corrida/starter ndo é obrigado a aguardar por
qualquer condutor que, tenha ficado imobilizado na pista durante as voltas de formacado.

28.5 - Falta de condicdes para ser dada a partida - caso o diretor de prova/corrida/starter considere
ndo estarem reunidas as condicdes para ser dada a partida, mandara agitar a bandeira vermelha sobre
a linha de partida, tendo os condutores de desligar os motores. Nesse caso podera ser mostrada na
linha de partida, a placa.

PARTIDA

ATRASADA START DELAYED

28.6 - Procedimento de partida interrompido, por acio de um ou mais condutores - poderdo ser
penalizados com a sua colocacdo no final da grelha de partida, com os lugares anteriormente ocupados
por estes condutores a ndo poderem ser preenchidos.

28.7 - Procedimento para karts sem condi¢cdes de partir - se ao sinal de partida um ou mais
condutores ndo estiverem em condicOes de partir, terdo de permanecer no seu kart assinalando a sua
dificuldade levantando um dos bracos, mantendo o outro no volante. Nesta circunstancia, se tal for
detetado pelo DP, serd mostrada uma bandeira amarela e uma nova volta de formacdo sera efetuada.
No final desta volta de formacdo, os condutores que entretanto conseguiram partir, ndo estdo
autorizados a retomar o seu lugar na grelha, tendo de colocar-se no final da grelha de partida.

28.8 - Momento para se retirar um kart de pista - apds a partida os comissarios de pista terdo de
retirar esse(s) kart(s) para fora da pista e posiciona-lo em lugar seguro. Apenas o condutor podera
tentar solucionar o problema, e sem o mover para qualquer outro local.

28.9 - Interdicdo de ultrapassar as linhas limitadoras da pista - aquando da partida, e salvo em
caso de forca maior devidamente reconhecido pelo diretor de prova/corrida/starter e posteriormente
pelo CCD, sdo proibidas sob pena de imediata desqualificacdo, as ultrapassagens das linhas laterais
delimitadoras da pista (ou bermas materiais).

28.10 - Interdicao de ajuda em pista - durante a(s) volta(s) de formacdo e corrida, um condutor que
tenha uma avaria, ndo podera receber em pista, qualquer tipo de ajuda sob pena de desqualificacdo,
mas podera resolver a avaria pelos seus préprios meios, desde que ndo cause qualquer obstaculo ao
normal desenvolvimento da corrida.

28.11 - Em caso de falsa partida ou desrespeito pelo correto posicionamento na grelha, o CCD aplicara
ao(s) infrator(es) uma penalidade de 10 segundos. Se as condicOes da corrida o permitirem, podera o
diretor de prova informar o(s) condutor(es) dessa penalizacdo por meio de um painel e indicacdo do
numero de competicdo respetivo. Essa penalizacdo serd adicionada ao tempo total efetuado pelo(s)
condutor(es) na corrida em questao.

Art. 29 - PROCEDIMENTO DE PARTIDA LANCADA

29.1 - Acesso a pré-grelha - 0 acesso a pré-grelha fecha cinco minutos antes da hora prevista para o
inicio da corrida. O responsavel pela pré-grelha fara acionar um sinal sonoro nos 10 minutos anteriores
ao inicio da corrida. Uma vez entrados na pré-grelha ndo mais poderdo regressar ao parque de partida
nem efetuar qualquer afinacdo ou reparacdo nem substituicdo de pneus ou outro material.

29.1.1 - Relégio de ponteiros no acesso a pré-grelha - recomenda-se que a organizacdo disponha,
de forma visivel para os condutores, um relégio de ponteiros (didmetro minimo de 30 ¢m) no acesso
da pré-grelha.
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29.2 - Procedimento de saida da pré-grelha para as voltas de formacao - logo que o entenda o
diretor de prova/corrida/starter tem de mandar mostrar a bandeira verde ou placa Motores, indicando
0 inicio das voltas (unica) de formacdo.

MOTORES

29.2.1 - Os condutores, com os seus karts em funcionamento e a partir da pré-grelha, entrardo em
pista rodando duas voltas. Na ultima volta de formacdo terdo de rodar em velocidade lenta a partir da
linha vermelha, ficando as ordens do diretor de prova/corrida/starter, ndo podendo receber qualquer
assisténcia exterior para reparacdo ou regulacdo de material.

29.2.2 - Manutencao das posicoes originais - na ultima volta de formacdo os condutores tém de
manter as suas posicdes originais da grelha de partida, sendo proibida qualquer ultrapassagem.
Contudo, um condutor retardatdrio tem a possibilidade de retomar o seu lugar na grelha até a linha
vermelha pintada na pista, sem que esta reocupacdo possa prejudicar qualquer outro condutor.

E interdita a utilizacdo de outro percurso que n3o seja a pista utilizada para a corrida, para reocupar o
seu lugar.

29.2.3 - No caso de um condutor ficar imobilizado, impedido de prosseguir, ou impossibilitado de
ocupar o seu lugar, por falta cometida por outro condutor, o diretor de prova/corrida poderda optar por
autorizar uma (ou mais) volta(s) suplementar(es) de formacdo, parar a volta de formacdo e recomecar
o procedimento de partida com a grelha original, ou ainda autorizar o condutor prejudicado a retomar
o seu lugar.

29.3 - Um condutor que ndo tenha podido arrancar da pré-grelha quando da amostragem da bandeira
verde ou da placa motores s6 podera partir para a corrida, antes que os karts que ocupam a primeira
linha da grelha de partida passem a linha vermelha pintada na pista que antecede a linha de partida.
Depois que os karts da 1° linha da grelha passem a linha vermelha, o condutor parado na pré-grelha, sé
podera partir apos ter sido dada a partida efetiva, e a totalidade do pelotdao haver transposto a linha
de partida para inicio da 1° volta de corrida.

No caso da saida da pré-grelha se situar apds a linha de partida, sé podera partir as ordens do diretor
de prova/corrida/starter e apds todo o pelotdo haver passado em frente a saida da pré-grelha no
decurso da 1° volta de corrida. Tendo a partida sido dada, o momento da entrada em pista apds a saida
da pré-grelha sera considerado para este(s) piloto(s) o inicio de corrida.

29.4 - Exclusivamente durante o procedimento de partida se um kart ndo pegar, imediatamente apds
a apresentacdo da bandeira verde para inicio das voltas de formacdo, é permitida a ajuda dos
Assistentes (exclusivamente para empurrar) a qualquer condutor, no percurso de ligacdo da pré-grelha
até a linha de partida.

Nestas situacdes, e apenas na pré-grelha, é autorizada a mudanca da vela.

Em qualquer circunstancia, esta ajuda (empurrar) apenas sera autorizada no caso diretor de
prova/corrida/starter considerar que este procedimento ndo coloca em causa a seguranca dos
condutores e do Assistente, tendo de ser empurrado sempre no lado contrario ao da normal trajetéria
de corrida.

Se apdés completadas 2 voltas de corrida o kart ndo estiver em condicGes de entrar em pista, tem de
ser de imediato retirado da pré-grelha.

29.4.1 - Em circuitos onde a distancia da pré-grelha a linha de partida apresente uma distancia que
ndo possibilite essa ajuda em condicOes de seguranca, sera definida pelo Diretor de Prova no Briefing,
o local exato do circuito até onde sera permitida essa ajuda aos condutores.

29.5 - Impedimento de dar a partida por culpa de um condutor - se 0 andamento imposto por um
dos condutores das duas primeiras linhas da grelha impedir o diretor de prova/corrida/starter de dar
regularmente a partida, sera aplicada ao(s) condutor(es) responsavel(eis), uma penalizagdao de 10
segundos a adicionar a classificacdo final da corrida.

29.5.1 - Colocacdao de condutores no final da grelha de partida - se ainda por esse motivo, o
pelotdo estiver de tal forma disperso que impossibilite efetivar a partida, obrigando a paragem para
repeticdo dos procedimentos de partida, o(s) condutor(es) infrator(es) sera(dao) colocado(s) no final da
grelha de partida.
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29.5.2 - Sem prejuizo da penalizacdo a aplicar por desrespeito pela velocidade nas voltas de formacdo,

ao condutor que ocupa o 1° lugar da grelha (ou a outros condutores nos casos previstos no Art. 29.5.4)

ndo lhes podera ser aplicada uma penalizacdo por falsa partida.

29.5.3 - Cabe ao condutor que ocupa o 2° lugar da grelha acompanhar o andamento do pole-position

sendo-lhe aplicada uma penalizacdo de 10 segundos por falsa partida sempre que no momento da

partida circule adiantado em relacdo ao detentor da pole-position.

29.5.4 - Responsabilidade do 2° lugar da grelha de partida - no caso de o condutor detentor da

pole position ndo participar na corrida, ou participando, ndo estiver na cabeca do pelotdo, a

responsabilidade recai sobre o condutor que ocupar o 2° lugar da grelha.

29.5.4.1 - Mesmo critério para os condutores seguintes - serd aplicado para os restantes

condutores, sempre que, por qualquer razdo, os condutores da(s) linha(s) da frente ndo participem na

corrida ou participando ndo estejam posicionados corretamente na ultima volta de formacado.

29.6 - Velocidade do kart que circula no interior da curva antes da linha de partida - tem de

reduzir o andamento por forma a ndo se adiantar ao condutor que circula pelo exterior.

29.7 - Compete aos condutores conservar as suas posicoes na grelha, mesmo que o lugar a sua frente

ndo esteja ocupado.

29.8 - O diretor de prova/corrida/starter ndo é obrigado a dar qualquer volta de formagdo suplementar,

para permitir que um condutor recupere o seu lugar.

29.9 - Se um condutor, por uma qualquer razdo, parar na volta de formacdo, ndo pode tentar voltar a

partir, sem ter deixado passar todo o pelotdo.

29.10 - O diretor de prova/corrida/starter podera parar uma qualquer volta de formacdo e recomecar

o procedimento de partida com a grelha original, se considerar que um (ou mais) condutor (es) esta (dao)

parado(s) na pista por falta imputavel a outro (s).

29.11 - O diretor de prova/corrida/starter dard a partida desde que esteja satisfeito com a formacado.

29.12 - Quaisquer tentativas para antecipar ou atrasar a partida, serdo sancionadas pelo CCD, na

sequéncia da proposta do diretor de prova/corrida/starter.

29.13 - Partida Efetiva da Corrida (Lancada)

29.13.1 - Dois corredores, de 2 metros de largura e ladeados de linhas de cor branca, serdo pintados

desde a linha de partida até os 110 metros que a antecedem, conforme esquema representado no

anexo 10 ao Regulamento Internacional de Circuitos de Karting CIK-FIA.

Uma Linha Amarela sera pintada 25 metros antes da Linha de Partida. Para as partidas lancadas, esta

Linha Amarela, sera igualmente materializada pela colocacdo de cones flexiveis (1 cone de cada lado

da pista).

29.13.2 - Circulacdo dentro dos corredores - na(s) volta(s) de formacdo, apds a passagem da linha

vermelha, os condutores tém de apresentar-se a velocidade moderada e alinhados, sendo obrigados

na fase de aproximacdo a linha de partida e no momento em que as luzes do semaforo indicarem que

a partida foi dada, a circular dentro dos corredores. Qualquer saida destes corredores podera ser

sancionada pelo CCD, com uma penalidade em tempo de 3 segundos por uma saida parcial do corredor

e de 10 segundos por uma saida integral do corredor que serdo adicionadas ao tempo real efetuado na

corrida.

29.13.3 - Na fase de aproximacdo da linha de partida, o semaforo vermelho estara aceso. Nenhum kart

podera acelerar ou ultrapassar até que o sinal de partida seja dado, sob pena de vir a ser considerada

falsa partida, e aplicada a penalizacdo prevista para esta falta.

29.13.4 - Tendo sido respeitado os alinhamentos, o diretor de prova/corrida/starter dara a partida

apagando todas as luzes vermelhas (no caso de semdforos de acordo com a requlamentagéo CIK-FIA)

ou acendendo a luz verde do semaforo (ou ainda agitando a bandeira verde em caso de avaria do

semaforo).

Se ndo estiver satisfeito com o procedimento de partida, acendera a luz laranja do semaforo (ou

bandeira amarela agitada da pianha em caso de avaria dos semaforos), a qual significa que tem de ser

efetuada. uma volta de formacdo suplementar.

Nestas circunstancias, um condutor retardatdrio que na volta de formacdo inicial ndo tenha conseguido

recuperar a sua posicdo na grelha de partida até a linha vermelha, podera nesta volta de formacdo

suplementar, reocupar a sua posicdo na grelha de partida até a linha vermelha, sem que com isso possa

prejudicar qualquer outro condutor.

29.13.5 - Falsa partida - o procedimento de partida ndo sera parado, sendo aplicado pelo CCD, por

proposta do diretor de prova/corrida/starter uma penalidade de 10 segundos a adicionar ao tempo real
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efetuado na corrida tendo o(s) condutor(es) de ser(em) informado(s) por meio de um painel com a
indicacdo do seu nimero de competicdo, ou apds o final da corrida.

29.13.6 - Falsas partidas repetidas - no caso de falsas partidas repetidas, sdo aplicaveis as mesmas
sancoes previstas no Art. 27.9 das presentes prescricoes.

29.13.7 - Posicdo incorreta numa grelha de partida - o deslocamento de um condutor para uma
posicdo diferente a que lhe corresponda implicara a aplicacdo de uma penalizacdo de 10 segundos.
29.14 - Penalizacoes cumulativas - as penalizacdes em tempo previstas nos Art. 29.13.2,29.13.5 e
29.13.6 podem, de acordo com a situacdo e por decisao do CCD, ser aplicadas cumulativamente.
29.15 - Procedimento de partida interrompido, por acdo de um ou mais condutores - poderdo
ser penalizados com a sua colocacdo no final da grelha de partida, com os lugares anteriormente
ocupados por estes condutores a ndo poderem ser preenchidos.

Art. 30 - ENTRADA/SAIDA DAS BOXES - ASSISTENCIA RAPIDA

30.1 - Zona de assisténcia rapida - sera posto a disposicdo dos concorrentes no interior do circuito
um local de paragem e assisténcia.

30.2 - Zona de desaceleracao - € a Unica zona por onde os karts poderdo aceder a zona de assisténcia
rapida.

30.3 - Interdicdo de ultrapassagem na zona de desaceleracdo - é interdito qualquer acesso a esta
zona por quaisquer outros meios ou vias, e proibida a ultrapassagem da linha marcada no solo que
materializa a zona de desaceleracdo. A infracdo a esta obrigatoriedade serd penalizada pelo CCD de
acordo com a gravidade do caso.

30.4 - Paragem na zona de assisténcia rapida - todo o condutor que entre na zona de assisténcia
rapida tera de parar sob pena de imediata sancdo a aplicar pelo CCD que pode ir, segundo a gravidade,
até desqualificacdo da corrida.

30.5 - Velocidade dentro da zona de assisténcia rapida - a entrada, circulacdo e saida dos karts
tem de ser efetuada em velocidade moderada e reduzida.

Qualquer uso de velocidade considerada excessiva nesta zona é penalizado pelo CCD de acordo com a
gravidade do caso.

30.6 - Interdicdo de entrada durante uma sessao de treinos cronometrados - é expressamente
proibido um kart em pista, entrar nesta zona, pelo que toda a paragem sera definitiva e em caso algum
sera autorizado a retomar os treinos cronometrados.

30.7 - Interdicao de animais em diversas zonas - é interdita a presenca de animais na zona técnica,
pista, dreas reservadas aos espectadores e outras que sejam indicadas pelos oficiais de prova, salvo
em caso de animais eventualmente utilizados pelas forcas de seguranca.

Art. 31 - NEUTRALIZACAO DE CORRIDA

31.1 - O diretor de prova/corrida, poderdo decidir neutralizar uma Corrida de Qualificacdo ou uma
Corrida Final.

Esta decisdo ndo podera ser tomada sendo em casos em que a pista esteja obstruida ou se os
condutores, os Oficiais, os comissarios de pista ou quaisquer outros elementos da organizacdo, corram
perigo fisico iminente, mas em circunstancias tais que ndo justifiquem a paragem da corrida.

31.2 - Quando a ordem para neutralizar a corrida for dada, em todos os postos de comissarios de pista
serdo de imediato apresentadas bandeiras amarelas agitadas e painéis SLOW (painel de fundo amarelo,
com dimensdes aproximadas de 60 x 80 cm, com a inscricdo SLOW a preto) que serdo mantidos até
final da neutralizacdo.

Na linha de chegada, as luzes laranjas do semaforo (ou bandeira amarela agitada) serdo mantidas
intermitentes até final do periodo de neutralizacdo.

31.3 - Todos os karts em corrida reduzirdo drasticamente a velocidade, tendo de colocar-se em fila,
imediatamente atras do kart que nesse momento seja o primeiro classificado, sendo absolutamente
proibido efetuar qualquer ultrapassagem.

Contudo, e exclusivamente se um kart estiver a circular anormalmente lento por razées de avaria ou
problema grave, as ultrapassagens a esse kart serdo autorizadas.

Qualquer ultrapassagem que seja efetuada sem que haja razdes consideradas justificaveis (ex.: avaria
do kart ultrapassado) ou que o DP/DC ou o CCD concluam ter havido conivéncia entre o kart
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ultrapassado e o que ultrapassou, sera, no minimo, penalizada com a desqualificagdo do(s) condutor(es)
envolvido(s).

31.4 - No momento em que seja indicada a neutralizacdo da corrida (painéis SLOW), o kart classificado
em primeiro lugar passara de imediato a ser o responsavel pela cadéncia da velocidade (muito reduzida)
a que todos os restantes condutores ficardo obrigados a respeitar nas voltas de neutralizacdo.

Todos os restantes karts terdo de se manter préoximos entre si e em fila tdo cerrada quanto possivel.
31.5 - Durante a neutralizacdo, os karts poderdo entrar na zona de reparacdo (assisténcia rapida), ndo
podendo reentrar em pista sem prévia autorizacdo do comissario que esteja nesse local.

Um kart que reentre em pista, tem de circular a velocidade apropriada até atingir a extremidade da fila
dos karts que se encontram atras do kart que encabeca o pelotdo, ndo podendo voltar a reocupar a
posicdo que detinha na altura em que entrou na zona de reparacdo (assisténcia rapida), mantendo-se
na cauda do pelotdo.

31.6 - Logo que o diretor de prova/corrida decidam terminar a neutralizagdo, desligar-se-do as luzes
laranjas intermitentes do semaforo (ou retira-se a bandeira amarela), sendo esta a indicagdo para os
condutores de que a corrida sera reiniciada na proxima passagem pela linha de partida.

Nesta ultima volta de neutralizacdo, os painéis SLOW serao mantidos em todos os postos, passando as
bandeiras amarelas a ser mostradas apenas fixas.

31.7 - O kart que se encontrar na cabeca do pelotdo continuard a ditar a cadéncia, circulando a
velocidade reduzida.

O reinicio da corrida sera sinalizado na linha de partida pelo diretor de corrida ou pelo diretor de prova,
através da amostragem de uma bandeira verde agitada.

Ao aproximarem-se da linha de partida, onde a bandeira verde agitada sera mostrada, os condutores
ndo poderdo acelerar até a linha amarela (25m) que antecede a linha de partida.

Nenhum kart podera efetuar ultrapassagens antes de haver passado sobre a linha de partida, o que, e
para cada condutor, determinara o final da neutralizacdo.

31.8 - Primeira volta de reinicio de corrida - os comissarios de pista recolherdo os painéis «SLOW>»
e simultaneamente substituirdo a bandeira amarela por uma bandeira verde agitada, que sera mostrada
a todos os condutores até que seja completada essa primeira volta apds o reinicio da corrida.

31.9 - Todas as voltas cumpridas durante a neutralizacdo serdo consideradas como voltas de corrida.
31.10 - Se o numero total de voltas previsto para a corrida se vier a completar durante o periodo de
neutralizacdo, sera mostrada a bandeira de xadrez a todos os karts, no momento exato em que se
completar esse numero total de voltas.

Nessa situacdo, continuara a ndo ser autorizada qualquer ultrapassagem entre os condutores em pista.
A classificacdo final da corrida, sera a que resultar da ordem de passagem na linha de chegada aquando
da amostragem da bandeira de xadrez.

31.11 - Se a qualquer momento, o diretor de corrida ou o diretor de prova, considerarem que a
neutralizacdo da corrida ndo é suficiente para garantir as condicdes de seguranga necessarias, poderdo,
com a amostragem da bandeira vermelha na linha de partida e simultaneamente em todos os postos
de comissarios de pista, parar a neutralizacdo. Passando a partir desse momento a vigorarem as normas
regulamentares previstas para a interrupcdo de uma corrida.

Art. 32 - INTERRUPCAO DE CORRIDA OU TREINOS

32.1 - Decisdo de parar uma corrida ou treinos - sera tomada pelo diretor de prova ou diretor de
corrida, ou no seu eventual impedimento, pelo diretor adjunto. O CCD por razdes que reconheca como
importantes, podera igualmente mandar parar uma corrida.

32.1.1 - Procedimento - o diretor de prova/corrida exibira uma bandeira vermelha agitada na zona da
meta e, simultaneamente, todos os postos de sinalizacdo exibirdo bandeiras vermelhas agitadas.
Todos os condutores cessardo imediatamente de correr reduzindo substancialmente a velocidade e
dirigindo-se lentamente para a linha de partida ou outro local indicado pelos oficiais de prova, tém de
preparar-se para parar a qualquer momento seguindo as instrucées dos comissarios.

32.1.2 - Durante os treinos livres - os condutores seguirdao diretamente para o parque de chegada.
32.1.3 - Durante os treinos cronometrados - os condutores seguirdo diretamente para o parque de
pesagem, em estrito cumprimento do Art. 33.3 destas PEK.

32.2 - Durante as corridas

31/42

PrescricOes Especificas de Karting (PEK)



32.2.1 - Caso A - Até menos de 2 volta - caso o condutor que lidera a corrida no momento da
interrupcdo ndo tenha ainda completado duas voltas, a corrida sera repetida (tdo logo as condicdes da
pista o permitam) na distancia total prevista inicialmente e a grelha de partida sera a mesma da partida
inicial.

32.2.2 - Caso B - Mais de 2 voltas mas inferior a 75% do namero total de voltas (arredondado
a0 numero inteiro superior).

Se o Diretor de prova/corrida considerar que estdo reunidas condicdes para a corrida poder ser
reiniciada, a grelha de partida sera elaborada em fila Unica e de acordo com a classificacdo verificada
na volta anterior a amostragem da bandeira vermelha. S6 os pilotos que cruzaram a linha de chegada
no fim da volta anterior a da amostragem da bandeira vermelha, ou que se encontravam na assisténcia
rapida na volta anterior a amostragem da bandeira verde, serdo autorizados a tomar parte na nova
partida para reinicio da corrida.

A corrida serd retomada cumprindo-se os procedimentos previstos nos Art°s. 31.6, 31.7 e 31.8, no
sistema de procedimento SLOW, com os karts alinhados em fila Unica de acordo com a classificacdo da
corrida verificada na volta anterior a da amostragem de bandeira vermelha.

(Exemplo: bandeira vermelha no decorrer da 14° volta - classificacGo serd a verificada no final da 13°
volta).

A distancia da “nova corrida” serd igual a diferenca entre o numero de voltas previstas para a totalidade
da corrida e o nimero de voltas que faltam completar para atingir a totalidade das voltas previstas
para a corrida.

32.2.3 - Penalizacdes - eventuais penalizacdes atribuidas na 1° parte da corrida serdo tidas em conta
para a elaboracdo da classificacdo na volta anterior a da amostragem da bandeira vermelha.

32.2.3.1 - Carenagens - ho momento da paragem da corrida serdo verificadas as carenagens frontais,
sendo aplicada as penalizaces de 5 segundos ou desqualificacdo da prova/evento, previstas no Art°
38 q). Para reinicio da corrida, a carenagem podera ser reposta na posicdo correta, apenas depois de
autorizado por um dos Comissarios.

Uma nova penalizacdo de 5 segundos sera aplicada se no final da corrida reiniciada, ao mesmo piloto
for verificado que a carenagem esta fora da correta posicdo.

32.2.3 - Nova hora de partida - sera anunciada através de afixacdo no quadro fisico oficial da
prova/evento, e quadro digital se existir e/ou da aparelhagem sonora do circuito, tendo de ser dada,
até 30 minutos apds o momento de paragem da corrida, sendo o acesso a pré-grelha (que
excecionalmente nestes casos poderd, por opcdo do diretor de prova/corrida, funcionar junto da linha
de partida) fechado 5 minutos antes da hora estabelecida para a nova partida.

32.2.4- Extensdo do periodo que antecede a nova partida - em caso de forca maior, o CCD poderd
autorizar a sua extensdo do periodo que antecede a nova partida. Sendo os condutores informados do
novo horario, dos procedimentos e local para formacdo da nova pré-grelha ou grelha de partida.
32.2.4.1 - Alteracdo da ordem sequencial das categorias - Nas situacOes em que a corrida
interrompida tenha de ser reiniciada, o CCD, sob proposta do diretor de prova/corrida, pode autorizar
que a ordem sequencial das categorias seja alterada, passando a ordem sequencial das categorias a
correr de acordo com a decisdo do CCD que venha a ser comunicada aos Concorrentes.

32.2.5 - Reparacado dos karts - é autorizada a sua reparacdo pelos Assistentes, até ao limite do tempo
estabelecido para reinicio do processo da nova partida. Ndo serd atrasada a nova partida, para aguardar
a reparacdo/reabastecimento de um kart. Nessas circunstancias apenas podera reiniciar a corrida, apos
ter sido dada a partida efetiva e de acordo com os Art. 28.3.4 e 29.4.

32.2.6 - Reabastecimento de combustivel - qualquer reabastecimento de combustivel sé é
autorizado nas condicdes iniciais, ou seja, no parque de combustivel/parque de partida.

32.2.7- Caso C: Igual ou superior a 75 % ao namero total de voltas - a corrida é considerada como
efetuada e a classificacdo sera estabelecida, segundo a ordem da classificacdo na Ultima passagem na
meta, antes de haver sido dado o sinal de paragem da corrida.

bandeira vermelha no decorrer da 14° volta - classificacdo final pela ordem da classificacdo
registada no final da 13° volta.

32.3 - Interrupcao durante uma corrida de Troféu - estes critérios tém de ser seguidos.

32.3.1 - Interrupcao durante uma corrida de Resisténcia - recomenda-se que para as provas de
resisténcia, estes critérios ndo sejam aplicados.
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Deverdo ser definidos periodos de 30 minutos para afixacdo das classificacdes parciais da corrida,
devendo a grelha de partida para reinicio da corrida ter em conta a ultima classificacdo afixada e as
penalizacOes até entdo aplicadas a cada equipa.

Para calculo do tempo necessario a conclusdo da corrida, tem de subtrair-se ao tempo ou distancia total
da corrida, o periodo de tempo ou a distancia ja cumpridos.

32.4 - Relatério escrito por interrupcao de uma corrida - tem de ser entregue pelo diretor da
prova/corrida ao CCD, relatando os motivos, bem como dos procedimentos seguidos e, se for o caso,
das circunstancias que levaram ao impedimento da repeticdo da corrida.

Art. 33 - CHEGADA

33.1 - Definicdo de chegada - sera controlada sobre uma linha situada em frente do posto de
cronometragem, sinalizada através de uma bandeira de xadrez.

33.2 - Informacao de entrada na altima volta - quando o lider da corrida se preparar para dar entrada
na Ultima volta, a organizacdo tem de exibir antes da linha de meta a todos os condutores em pista,
uma sinalizacdo com a indicacdo Ultima Volta ou Last Lap. Esta placa ndo tem qualquer valor
regulamentar servindo apenas de referéncia para os condutores em pista.

ULTIMA LAST
VOLTA LAP

Uma eventual amostragem dessa placa informativa em momento ndo coincidente com a efetiva
entrada para a ultima volta do lider da corrida, ndo tera quaisquer efeitos na classificacdo final da
corrida, ja que a corrida sé termina para cada condutor em pista no momento exato em que Ihe é exibida
a bandeira de xadrez sobre a linha de meta.

33.3 - Procedimento ap6s bandeira de xadrez - apds a sua apresentacdo no final dos treinos
cronometrados, corridas de qualificacdo e corrida final, o concorrente tem de dirigir-se diretamente
para o parque fechado ou parque de pesagem, percorrendo apenas 0 percurso autorizado.

33.4 - Regime de parque fechado - depois de passar a bandeira de xadrez, o concorrente estara
colocado sob regime de parque fechado, ndo podendo fazer nenhuma alteracdo nem qualquer
regulacdo ou reparacdo no seu kart e ou reposicdo de material ou equipamento, (p. ex. a carenagem
frontal ou traseira ou caixas laterais) que se tenha soltado do kart no decurso da corrida. A falta da
carenagem frontal ou o seu incorreto posicionamento, montagem ou fixacdo, fica sujeito a penalizacdo
prevista no Art. 38.2 alinea q).

Este material s6 podera ser entregue por um elemento da organizacdo apds a pesagem do conjunto
kart/condutor.

33.5 - Restricoes aos Assistentes - nenhum Assistente se podera aproximar do kart/condutor, até
que Ihe seja efetuado o controlo de pesagem.

33.6 - Remocao de karts - os organizadores em caso de manifesta impossibilidade dos condutores,
devidamente reconhecida pelo DP/DC (ex.. caso de acidente), tém de promover a remocdo dos
respetivos karts para o Parque Fechado.

33.7 - Verificacdo de karts por categoria - o CCD determinard obrigatoriamente no final de cada
prova/evento, a verificacdo técnica dos seguintes karts:

a) do 1° classificado de cada categoria.

b) de um condutor sorteado em cada categoria, escolhido entre os restantes condutores.

Tal verificacdo respeitard, no minimo, o check list obrigatério constante do caderno de encargos para
organizadores.

A sua extensdo podera ser eventualmente ampliada a outros dérgdos, por determinacdo exclusiva do
CCD, seja por sua propria decisdo ou na sequéncia de proposta do CTC ou do Delegado Técnico.

33.8 - Saida de um parque de desmontagem - entre as varias corridas de cada categoria, os karts
apenas poderdo sair, decorridos que sejam 15 minutos apos a amostragem da bandeira de xadrez ao
ultimo condutor classificado.

Qualquer reclamacdo de ordem técnica contra qualquer kart, tem de ser apresentada ao CCD nos 10
(dez) minutos subsequentes a amostragem da bandeira de xadrez - independentemente da
classificacdo da respetiva corrida haver ja sido ou ndo afixada - decidindo o CCD por indicacdo dos CT,
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se o0 material reclamado (e do reclamante) podera sair do parque, depois de devidamente selado(s) para
posterior verificagdo, ou pela retencdo do material do reclamado (e do reclamante).

33.9 - Verificacdo do kart reclamado e reclamante - no caso de uma qualquer reclamacdo técnica
apresentada por um concorrente contra um kart de determinada categoria, o (s) kart (s) - da mesma
categoria - inscritos pelo concorrente reclamante, sera (do) obrigatoria e igualmente verificado (s) nos
mesmos pontos que os do kart objeto de reclamacdo

33.10 - Autorizacdo para a saida dos karts do parque fechado - apds o final da ultima corrida de
cada categoria, os karts permanecerdao em parque fechado até que o CCD dé autorizacdo para a sua
saida, decorridos que sejam, no minimo, trinta minutos sobre a hora de afixacdo no quadro oficial e
digital caso exista, da classificacdo final provisdria da prova/evento, com excecdo dos karts que forem
sujeitos as verificacdes técnicas finais.

33.11 - Condutor que nao pretenda participar na corrida seguinte - caso um condutor classificado
numa corrida, tenha dado entrada do seu kart no parque fechado e ndo pretenda participar na(s)
corrida(s) seguinte(s), o kart tem de permanecer no parque fechado até a sua abertura definitiva apds
o final da ultima corrida da respetiva categoria.

33.12 - Penalidade - qualquer infracdo a estas normas poderd implicar a desqualificacdo da
prova/evento.

Art. 34 - PESAGEM

34.1 - Pesagem apos os treinos cronometrados e corridas - cada kart que passe a linha de chegada
sera pesado.

Se este, ndo puder chegar até a zona de pesagem pelos seus préprios meios, serd colocado sob o
controlo dos comissdrios de pista, que o conduzirdo ou o fardo conduzir, tendo o condutor de
acompanhar o kart e esperar, a fim de que o seu peso seja estabelecido.

34.2 - Pesagem simultanea e em separado de kart e condutor - a saida dos treinos de qualificacdo.
Se por razdes de forca maior, o piloto ndo tiver possibilidade de se apresentar na balanca no final duma
corrida de qualificacdo ou duma corrida final, o seu kart serd pesado e ao peso do kart serd adicionado
o peso do piloto que foi registado no inicio dos treinos de qualificacdo.

34.3 - Interdicdo de acrescentar ou suprimir qualquer matéria - nenhuma matéria ou substancia
sélida, liquida, gasosa ou de qualquer outra natureza podera ser acrescentada ao kart ou ser colocada
ou suprimida antes da pesagem.

34.4 - Restricao do acesso a zona de pesagem durante o procedimento - além do condutor,
apenas os CT e os oficiais de prova terdo acesso a esta. Nenhuma intervencdo, qualquer que ela seja,
€ autorizada nessa zona, a menos que seja permitida por estes oficiais.

34.5 - Autorizacdo para deixar a zona de pesagem de um kart e condutor - somente com a
autorizacdo do Delegado Técnico ou de um CT.

34.6 - Infracdes as presentes disposicdes - poderdo levar a desqualificacdo do condutor.

34.7 - Disponibilidade de uma balanca pela organizacao - a entrada do parque de chegada (numa
area preferencialmente coberta), tendo de prever colaboradores suficientes para assegurar a colocacdo
do kart na balanca. Os Assistentes sdao impedidos de aceder a zona de pesagem até que o procedimento
de pesagem do seu kart termine.

34.8 - Pesos minimos absolutos de cada categoria - de acordo com o Art. 2.4.2 do RTIK os pesos
indicados nos regulamentos técnicos tém de ser verificados no controlo de peso efetuado durante uma
prova/evento e tém de poder ser lidos no visor da balanga ou por impressdo (seja qual for o seu grau
de precisdo) com o piloto munido de todo o seu equipamento normal (capacete, éculos, fato, luvas e
botas).

Toda a infracdo constatada numa verificagdo de peso levard a desqualificacdo dos treinos
cronometrados, da manga ou da corrida em que se tenha verificado a infracdo.

34.9 - Tolerancia de pesos - ndo haverd qualquer tolerancia (em gramas) nos casos em que se
verificar que o conjunto kart/condutor/equipamento, apresente peso inferior ao minimo obrigatério de
qualquer categoria.
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Art. 35 - CLASSIFICACAO

35.1 - Definicao de términus de uma corrida - todos os condutores terminardo a corrida no momento
em que Ihes for mostrada a bandeira de xadrez.

35.2 - Mostragem da bandeira de xadrez antecipada - a corrida sera considerada como terminada,
para efeitos de classificacdo, no momento em que o kart que comanda a corrida passou na meta pela
ultima vez antes de ser mostrado o sinal de fim de corrida

Corrida com 15 voltas, bandeira de xadrez mostrada no final da 14° volta -
classificacdo final pela ordem da classificacdo registada no final da 13° volta.

35.3 - Mostragem da bandeira de xadrez tardiamente - a classificacdo final considerada valida,
sera a do momento exato em que a corrida deveria ter terminado.

Corrida com 15 voltas, bandeira de xadrez mostrada no final da 17°? volta - classificacdo
final pela ordem da classificacdo registada no final da 15° volta.

35.4 - Encerramento dos servicos de cronometragem - trés minutos apds a passagem pela meta
do primeiro classificado no final da corrida.

35.5 - Modo para estabelecer uma classificacao - segundo o numero de voltas completas efetuadas
ao circuito e, para aqueles que tenham cumprido o mesmo numero de voltas, segundo a ordem da
ultima passagem pela linha de chegada.

35.6 - Publicacdo de classificacoes oficiosas - tém de ser afixadas 15 minutos apds ter sido dada a
bandeira de xadrez ao ultimo concorrente classificado.

Se por qualquer razao tal ndo for possivel, o organizador tera que afixar no quadro oficial e digital caso
exista, da prova/evento uma informacdo com a nova hora de afixacdo das classificacdes.

35.7 - Prazo para reclamacdo - sem prejuizo do prazo previsto no Art. 33.8 destas PEK para uma
reclamacdo técnica, qualquer outra reclamacdo e apelo sé pode, nos termos do Art. 25 das Prescricoes
Especificas da CIK, ser apresentado nos 10 minutos seguintes a hora de afixacdo dos resultados dos
treinos cronometrados e mangas de qualificacdo e nos 30 minutos seguintes a hora de afixacdo dos
resultados da corrida final.

35.8 - Definicao de participacdo para efeitos de classificacdo numa corrida - para efeitos de
classificacdo numa corrida, considera-se que um condutor participou numa corrida, desde que tenha
tomado lugar na grelha de partida efetiva e ultrapassado a linha de partida ao sinal de partida, mesmo
que ndo haja conseguido completar uma unica volta.

35.9 - Desempate entre 2 ou mais condutores que nao concluam 1 volta - o desempate para a
classificacdo na corrida serd efetuado pelo melhor tempo entre os mesmos nos treinos cronometrados.

Art. 36 - DEFINICAO DE INCIDENTE

- qualquer ocorréncia ou série de ocorréncias, envolvendo um ou mais condutores, que seja reportado
ao diretor de prova/corrida ou ao CCD e que na opinido deste:

- obrigue a paragem de uma corrida nos termos das PEK;

- constitua infracdo a este regulamento, aos regulamentos da prova ou ao CDI;

- constitua uma falsa partida;

- provoque a falsa partida de um ou mais condutores;

- parte para a corrida numa posicdo incorreta relativamente ao seu lugar na grelha;
- provoque uma colisdo;

- force um outro condutor a sair da pista;

- ndo permita intencionalmente uma manobra de ultrapassagem;

- constitua desrespeito a sinalizacdo por bandeiras;

Art. 37 - REGRAS DE CONDUTA

37.1 - Andlise de infracdes em pista - as infracGes as normas de conducdo serd analisada através
de registos video, ou por relatérios dos oficiais de prova. Se se verificar ter existido alguma infracdo as
normas de conducdo em circuito, a FPAK poderd, dentro das competéncias que lhe sdo inerentes,
instaurar um inquérito sobre tal infracdo, independentemente do CCD da prova/evento haver ou ndo
investigado/reportado tal incidente e sobre o0 mesmo haver pronunciado decisdo.

35/42

PrescricOes Especificas de Karting (PEK)



37.2 - Cadigo de Conduta em Circuitos de Karting (CIK-FIA) - publicado como Anexo a estas PEK,
tem de ser respeitado, tendo o CCD em caso do seu eventual incumprimento de aplicar penalizacoes.
37.3 - Covid-19 - € obrigacdo todos os pilotos e elementos da equipa, respeitarem e cumprir as
instrucdes emanadas pela FPAK e Organizador, para a prevencdo sanitaria referente a pandemia do
Covid-19

Art. 38 - PENALIDADES

38.1 - Quem as aplica - s6 o CCD podera aplicar as penalidades previstas nos regulamentos

desportivos nacionais de karting, nos regulamentos CIK, nas PGAK bem como as penalidades previstas

no Art. 12 do CDL.

38.2 - Diversas penalidades - além destas, ou em substituicdo das penalidades previstas no Art. 12

do CDI, poderdo ainda determinar as seguintes penalidades minimas, bem como quaisquer outras

previstas nestas PEK.

a) falsa partida - 10 segundos;

b) por desrespeito ao alinhamento nas partidas - 10 segundos;

b1) circular fora dos corredores (Art 29.13.2) - saida parcial 3 segundos e saida total 10 segundos;

¢) comportamento que impeca o diretor de prova/corrida /starter de dar regularmente a

partida lancada - 10 segundos, ou colocacdo no final da grelha.

d) condutor sem vestuario aprovado - imobilizacdo imediata e desqualificacdo do treino ou corrida

em que o facto se verificar. Verificando-se na pré-grelha o condutor fica impedido de entrar em pista;

e) comportamento perigoso em treinos ou corrida - desqualificacdo ou de acordo com a gravidade

desqualificacdo do evento;

f) condutor em infracdo técnica de embraiagem - desqualificacdo dos treinos ou corrida onde se

verificar.

g) condutor em infracdo técnica durante ou apds os treinos cronometrados - anulacdo de todos

os tempos obtidos.

h) condutor em infracdo técnica durante ou apés as corridas - desqualificacdo da prova/evento.

quando detetada, nas Verificacdes Técnicas Finais, ou desqualificacdo das respetivas corridas quando

detetada nas corridas que antecedam a ultima corrida da prova/evento;

i) recusa de se submeter as Verificacoes Técnicas (incluindo pesagem) - desqualificacdo da

prova/evento;

j) comportamento ou conduta anti-desportiva - a analisar pelo CCD, podendo ir até a

desqualificacdo da prova/evento;

k) falta de peso - desqualificacdo dos treinos ou corrida onde se verificar;

1) ultrapassagem sob bandeira(s) amarela(s) - penalidade em tempo ao critério do CCD,

desqualificacdo da corrida ou da prova/evento (em caso de reincidéncia nessa prova/evento).

Quando ocorra durante os treinos cronometrados serdo canceladas as 3 melhores voltas efetuadas

pelo infrator.

m) reocupacado de lugar ou ultrapassagem apds passar a linha vermelha (durante a dltima volta

de formacdo das partidas lancadas) - 10 segundos;

n) utilizacdo ou substituicao fraudulenta de pneus marcados - ao critério do CCD podendo ir até

a desqualificacdo da prova/evento;

0) ndo respeitar a sinalizacao das bandeiras Preta ou Preta com disco Laranja - desqualificacdo

dos treinos cronometrados ou da corrida ou da prova/evento;

p) carenagem frontal (kart sem a carenagem) - sera mostrada bandeira preta com circulo laranja;

q) carenagens frontais fora da posicdo - quando se verifique que estas, previstas no Art. 10.8, ndo

estdo na posicdo correta conforme regulamentos CIK, ndo sera dada indicacdo desse facto ao condutor

através da bandeira preta com disco laranja.

Se um comissario atuando como Juiz de Facto reportar que no momento em que for mostrada uma

bandeira de xadrez, um condutor cruzou a linha de chegada sem que a carenagem frontal do seu karts

estivesse corretamente fixada, ou que na zona de pesagem a carenagem se encontre fora da correta

posicdo, serd, em qualquer circunstancia e independentemente das razdes que levaram a deslocacdo

da carenagem, imposta automaticamente, sem audicdo e assinatura do Concorrente e/ou Condutor,

uma penalizacdo em tempo de cinco (5) segundos que sera adicionado ao tempo total de corrida,

efetuado por esse condutor. Quando esta situacdo se verificar nos treinos cronometrados, serdao
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anulados os trés melhores tempos de volta efetuados pelo respetivo condutor. Estas penalizaces ndo
sdo suscetiveis de Apelo.

Quando apds a bandeira de xadrez, um piloto, na volta de desaceleracdo ou na chegada a balanca,
comprovadamente, tiver recolocado na posicdo correta a carenagem frontal que estava fora da sua
normal posicdo, ser-lhe-a aplicada a penalizacdo de desqualificacdo da prova/evento.

Estas penalidades em tempo ndo sdo suscetiveis de Apelo nos termos do Art 14.2.2 das PGAK.

r) Ndo respeitar as medidas de protecdo sanitaria Covid-19: ao critério do CCD podendo ir até a
desqualificacdo da prova/evento.

s) circular no paddock com veiculos motorizados com desrespeito ao Art° 19.7- multa de
€150,00

38.3 - Carburante - divergéncia na andlise comparativa:

38.3.1 - Parque de Partida - quando detetada no parque de partida que antecede pré-grelha, o
condutor ndo alinha e é-lhe dada a possibilidade de substituir o seu combustivel por combustivel da
organizacado.

38.3.2 - Final dos treinos cronometrados - anulacdo de todos os tempos obtidos.

38.3.3 - Nas corridas - desqualificacdo da corrida onde for detetada divergéncia do resultado das
analise comparativa, porém, quando a inconformidade for detetada na ultima corrida e ao mesmo kart
ndo tenha sido efetuada analise em corrida(s) anterior(es) ou tendo sido feita, a(s) analise(s)
efetuada(s) resultaram também inconformidade levando a desqualificacdo de qualquer corrida, o
condutor serd penalizado com a desqualificacdo de toda a prova/evento.

38.4 - Outras penalidades:

a) Conduta anti-desportiva - a decidir pelo CCD podendo ir até a desqualificacdo da corrida ou
prova/evento, nomeadamente toques repetidos e intencionais a outro(s) condutor(es) apds aviso
prévio com bandeira de triangulos preta e branca. Bem como em caso de desrespeito a qualquer
determinacdo do diretor de prova ou do CCD.

b) desqualificacdo - por infracdo que tenha repercussao direta sobre a classificacdo da prova/evento,
limitar-se-a a corrida em que a infracdo tenha sido constatada e tem de ser imediatamente comunicada
ao concorrente ou chefe de equipa;

¢) desqualificacao ou a atribuicdo de uma penalizacio em tempo - referente a classificacdo final
de um condutor, que tenha sido ja objeto de uma outra qualquer san¢do no decurso de uma corrida
e/ou que tenha cometido outra ou outras infracdes;

38.5 - Toda a decisdo de desqualificacdo, ou penalizacdo de um condutor, sera comunicada da seguinte
forma:

Através de notificacdo escrita entregue ao concorrente, o qual tem de confirmar por assinatura o seu
recebimento. Qualquer eventual recusa por parte do concorrente em confirmar por assinatura o seu
recebimento, tem de ser reportada de imediato ao CCD, o qual registara no original do documento a
seguinte mencdo:

notificado as ..h ..m, mas recusando assinar a notificacao

0 que, e para todos os efeitos legais, passara a ter efeito probatério.
Pelo que, a eventual recusa de assinatura da notificagdo ndo podera servir de alegacdo de
desconhecimento da penalizacdo aplicada, desde que o ato da notificacdo tenha sido confirmado por
duas testemunhas.
38.6 - Qualquer decisdao tomada ou qualquer penalidade imposta pelo CCD, sé-lo-a sempre sem prejuizo
do disposto nos Art. 14 do CDI.
38.7 - Penalidades em tempo - nos termos do Art. 14.2.2 das PGAK, as penalidades em tempo
aplicadas por infracdo as PEK bem como aos Regulamentos Desportivos ou Técnicos Nacionais de
Karting, ndo sdo suscetiveis de apelo.
38.8 - Race Control - Como suporte para as decisoes a tomar pela Direcdo de Prova ou do CCD, podem
as corridas ser cobertas, total ou parcialmente, por um sistema de CCTV e com gravacdo das mesmas.
A cobertura CCTV pode estender-se aos parques de partida e chegada, pré-grelha, zona da balanca e
paddock. Todo o controle, registo e gravacdo de imagens terd de funcionar no “Race Control”, com
operadores experientes e conhecedores da regulamentacdo desportiva, liderados por um Juiz de Facto
licenciado e nomeado em Regulamento ou Aditamento. Este Juiz de Facto que estara em permanente
comunicacdo radio com o DP, reportara ao DP/DC e CCD os incidentes ocorridos e enviard as respetivas
imagens. Estas imagens constituirdo um suporte de andlise e prova para o CCD aplicar os regulamentos,
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ndo havendo qualquer obrigatoriedade de os Concorrentes e/ou Condutores penalizados, ou outros,
visualizarem as imagens do incidente que der origem a penalizacdo. Estas imagens ficam na posse do
CCD e da FPAK, podendo ser cedidas ao Conselho de Disciplina ou Tribunal de Apelacdo.

Os incidentes verificados pelo DP em pista ou noutras areas do circuito, deverdo ser reportados de
imediato a “Race Control”, com o maior detalhe (hora, fase da prova/evento - partida, n° da volta,
chegada, balanca etc - local da pista - n° curva/n® de posto etc - n°s de kart(s) envolvidos, etc), que face
a esta informacdo sera investigado o incidente e recolhidas as respetivas imagens.

Art. 39 - MODIFICACOES - ADITAMENTOS

39.1 - O clube organizador dara conhecimento aos condutores, através do regulamento da
prova/evento ou ainda através de circulares especiais, de todas as prescricdes ou aditamentos que
entenda dever publicar e que tenham merecido a prévia aprovacao da FPAK.

39.2 - Casos ndo previstos nas PEK, anexos, regulamento da prova e aditamentos - serdo
analisados pelo CCD, de acordo com as normas do CDI e dos Regulamentos CIK e da FPAK.

39.3 - O CCD poder3a, a titulo excecional, dar instru¢des aos concorrentes, através de circulares
especiais (Aditamentos) nos termos do Art. 3.4.1 das PGAK.

As circulares, datadas e nhumeradas sequencialmente, tém de ser entregues a todos os concorrentes
que tém de confirmar, por assinatura, o seu recebimento.

Para uma melhor uniformizacdo de procedimentos, o papel destas circulares tera de ser de cor amarela.
39.4 - Qualquer decisdo e/ou comunicacdao do CCD ou do diretor de prova que diga respeito a um
determinado concorrente, tem de Ihe ser comunicada de imediato e por escrito, nos termos definido no
Art. 38.5, quando aplicavel.

Art. 40 - LOCAL RESERVADO A SINALIZACAO A0S CONDUTORES

40.1 - Informacado dos Assistentes aos condutores - apenas estes e estando credenciados para
entrar na zona técnica, serao admitidos junto a pista, em local especialmente designado para o efeito,
podendo fornecer aos seus condutores, através de sinalizacdo apropriada, as informacdes que
entendam convenientes, mas nunca utilizando bandeiras idénticas as utilizadas pela organizacdo.
40.2 - Acesso ao local reservado aos Assistentes - s6 podera ser efetuado imediatamente antes
do inicio de cada treino ou corrida do respetivo condutor, ndo podendo abandonar o local antes do final
dos treinos ou corridas, bem como a ele ndo terdo acesso apos o inicio dos treinos ou corridas.

40.3 - Abandono do local - apds o final dos treinos ou corridas, os Assistentes tém de abandonar o
local de imediato, permitindo a entrada dos Assistentes da categoria seguinte.

40.4 - Interdicao de permanéncia na zona de assisténcia rapida - nos termos definidos pelo Art.
19.6, ndo Ihes é autorizado no decurso dos treinos cronometrados.

|Art. 41 - IMOBILIZACAO DE KARTS NO CIRCUITO

41.1 - Qualquer condutor que se veja obrigado a imobilizar o seu kart em qualquer ponto da pista ou
fora desta, em local considerado perigoso, tem de, tdo rapido quanto possivel, fazé-lo em local seguro
de forma a ndo constituir obstaculo aos outros condutores e ao normal desenrolar da prova/evento.
41.2 - Os karts acidentados ou sem possibilidade de continuarem em prova tém de ser, de imediato,
removidos para o exterior da pista pelo condutor ou com a ajuda dos comissadrios de pista que estejam
mais préximos, a fim de ndo prejudicar a normal passagem dos outros condutores.

Esta operacdo sera feita sob protecdo do sinal regulamentar (bandeira amarela).

41.3 - Remocdo de um kart para o paddock ou zona técnica apenas serd efetuado no final das
sessoes de treinos ou corridas, tendo o condutor submeter-se as instrucées dos comissarios de pista.

Art. 42 - DIVERSOS

42.1 - Permissao e restricoes de acessos a concorrentes/condutores - os organizadores tém de
lhes permitir assistir as outras corridas e a circularem dentro do circuito, sem, contudo, terem acesso a
pista e as zonas condicionadas.
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42.2 - Credenciais de acesso - o numero de credenciais a atribuir a cada concorrente tera de ser
referido no regulamento da prova/evento, bem como eventuais restricdes a sua utilizacdo.

42.3 - Drones - durante o periodo em que os karts se encontrem em pista, é proibido, por razdes de
seguranca, sobrevoar a pista com Drones, tecnicamente designados aeronaves civis pilotadas
remotamente.

Art. 43 - OFICIAIS DA PROVA

43.1 - Diretores de corrida na mesma prova - uma prova/evento na qual se disputem corridas de
varias categorias podera ter diretores de corrida diferentes, tendo nesse caso os seus nomes de
constar no regulamento da prova/evento, tal como a identificacdo do diretor da prova, que serda o
responsavel por todos os diretores de corrida.

43.2 - Nomeacado de um diretor de corrida - podera ser feito pela FPAK para as provas/eventos do
CPK/ CPRtx /Open/TPK.

43.3 - Modificacao da lista de oficiais de prova - qualquer modificacdo tem de ser comunicada por
Aditamento a entregar a todos os concorrentes e a afixar no quadro oficial da prova/evento e digital
caso exista.

Art. 44 - DISTRIBUICAO DE PREMIOS

44.1 - Se a distribuicdo de prémios tiver lugar no mesmo dia do final da prova/evento (em cada
categoria) e a hora prevista no regulamento da prova/evento, os condutores e concorrentes
classificados que ndo se apresentem pessoalmente na ceriménia, perderdo direito aos prémios, sem
que dai resulte qualquer alteracdo na classificacdo ou nos prémios dos restantes condutores.

44.1.1 - Se a distribuicdo de prémios estiver programada para mais de duas horas depois da afixacdo
das classificacdes finais, os condutores ndo serdo obrigados a comparecer. Nesse caso, cabe aos
organizadores remeté-los aos premiados no mais curto espaco de tempo possivel.

44.2 - Efetuando-se obrigatoriamente uma distribuicdo de prémios oficiosa apds o final da ultima
corrida, com base nas classificacOes finais provisdrias, da prova/evento e se posteriormente essas
classificacOes vierem a ser alteradas pelo CCD ou pela FPAK (TAN), obrigara a que de imediato, os
condutores a quem tenham sido indevidamente entregues - mesmo que oficiosamente - esses prémios,
procedam a devolucdo dos mesmos a organizacao.

44.2.1 - Na eventual impossibilidade dessa devolucdo poder acontecer no mesmo dia da manifestacdo
(por auséncia do premiado ou outra razdo justificavel), o organizador notificara nos 3 dias seguintes a
manifestacdo, por qualquer meio futuramente comprovavel, o concorrente em causa, o qual nos 8 dias
seguintes tem de devolver os prémios indevidamente recebidos.

44.2.2 - No caso de ndo haverem sido devolvidos aos organizadores, sera aplicavel pelo CCD ou pela
FPAK, ao concorrente em falta, uma multa entre 500 € e 1250 €, a qual reverterd a favor dos
organizadores.

Acessoriamente outras sancdes poderdo ser aplicadas pela FPAK.

Art. 45 - SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL

45.1 - Sustentabilidade ambiental - contentores especificos para separacdo de diferentes residuos
(6leos, pneus e outros produtos poluentes, vidros, lixo organico, etc.) deverdo estar instalados em
diferentes locais do paddock, bem como nas zonas de publico.

Utilizacdo de sistemas de protecdo dos solos nos locais de controlo e abastecimento das viaturas,
devem ser previstos.

Painéis informativos para sensibilizacdo do publico, concorrentes, pilotos, oficiais e demais agentes
envolvidos no evento, deverdo ser colocados em locais estratégicos do paddock e zonas de publico.

Art. 46 - PLANO DE CONTIGENCIA FPAK

https://www.fpak.pt/sites/default/files/ficheiros/2020-
06/FPAK%20PIan0%20Continge%CC%82ncia%20Covid%2012%2005%202020%20Versao
%20Final.pdf
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Link Diretrizes Karting

https://portal.fpak.pt/pub/doc/677/120059

ANEXO 1

CODIGO DE CONDUTA DA CIK SOBRE A CONDUCAO EM CIRCUITOS DE KARTING.

(A REGULAMENTACAO ESPECIFICA NACIONAL DEVERA SER RESPEITADA QUANDO CONTRARIE AS
DISPOSICOES DESTE CODIGO)

3.6 - Codigo de conduta de conducdo em circuitos de karting.

3.6.1 - Observancia de sinais

As instrucOes detalhadas no Artigo 2.15 das Prescricdes Gerais e no Artigo 2.3 do Regulamento do
Circuito (Parte 1) sdo consideradas como parte deste Codigo de Conduta de Conducdo. Todos os
condutores Ihe devem obedecer.

3.6.2 - Ultrapassar durante uma corrida

a) Um kart sozinho na pista pode usar toda a largura da pista. No entanto, assim que for apanhado por
um kart que esta prestes a ganhar-lhe uma volta, deve permitir ao piloto mais rapido que o ultrapasse
na primeira oportunidade possivel.

Se o piloto que foi apanhado ndo se aperceber que o outro piloto o quer ultrapassar, os Comissarios de
Pista agitardo bandeiras azuis para indicar que um piloto mais rapido quer ultrapassar.

b) Uma ultrapassagem, de acordo com as circunstancias do momento, pode ser feita pela direita ou pela
esquerda.

No entanto, manobras que possam interferir com outros pilotos, como mudar de direcdo varias vezes
para defender uma posicdo, conduzir voluntariamente karts para além da borda da pista ou fazer outras
mudancas perigosas na direcdo, sdo estritamente proibidas.

Qualquer piloto considerado culpado de qualquer das ofensas acima mencionadas serd reportado aos
Comissarios Desportivos da prova/evento.

c) Os condutores devem usar a pista em todos os momentos. Para evitar duvidas:

- as linhas brancas que definem as bordas da pista sdo consideradas parte da pista, mas os corretores
ndo sdo.

- um piloto serd considerado como tendo estado fora da pista se nenhuma parte do kart

permanece em contato com a pista.

Se um kart sair de pista por qualquer motivo, e sem prejuizo de 2d) abaixo, o condutor podera regressar
a corrida. No entanto, isso s6 pode ser feito sem p6r em causa a seguranca, em condicdes e sem obter
qualquer vantagem. (NOTA: ter em conta a regulamentacdo portuguesa que regulamenta esta
situacdo, designadamente os Art®s. 15.5 e 19.22 das PEK)

d) A repeticdo de faltas graves ou a evidéncia de falta de controlo sobre o kart (como a saida da pista)
serdo comunicados aos Comissarios Desportivos da prova/evento e poderdo implicar a desqualificacdo
de quaisquer Condutores em causa.

e) Contatos / colisdes (durante a corrida, a volta da desaceleracdo incluida): san¢Ges podem ser
impostas a um piloto que empurrar outro concorrente.

3.6.3 - Karts parando durante uma corrida

a) O Condutor de qualquer kart que saia da pista por ser incapaz de manter a velocidade de corrida
devera, em tempo Util, sinalizar a intencdo de o fazer e é responsavel por assegurar que a manobra
sera realizada com seguranca e o mais préximo possivel de um ponto de Saida.

b) Se um kart parar fora do pit lane ou fora da Area de Reparacdo, deve ser removido o mais
rapidamente possivel, para que a sua presenca ndo constitua um perigo ou inconveniente para outros
pilotos.
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Se o piloto ndo puder remover o kart, serd dever dos Comissarios de Pista ajudar. Se tal ajuda resultar
no regresso do piloto a corrida, isso deve ser feito sem cometer qualquer violacdo dos regulamentos e
sem obter qualquer vantagem.

¢) O reabastecimento de qualquer espécie é proibido, exceto quando o kart em questdo estiver em uma
area especifica para esse fim.

d) Além do piloto e dos Oficiais devidamente nomeados, ninguém pode tocar num kart parado, exceto
quando estiver no pit lane ou na area de reparacado.

e) Exceto durante uma suspensado de corrida, qualquer kart abandonado no circuito pelo seu Condutor,
mesmo que temporariamente, sera considerado como retirado da corrida.

3.6.4 - Entrada para o pit lane (para a area de reparacdo ou para os parques de manutencao)
a) A chamada «zona de desaceleracdo» é uma parte da area das boxes. A seccdo da pista que conduz
as boxes deve ser designada por «entrada nas boxes».

b) Durante as sessdes de treinos e a corrida, 0 acesso as boxes, a Zona de Reparacdo ou aos Parques
de Manutencdo s6 é permitido através da entrada do boxe, zona de desaceleracdo. A penalidade por
uma violacdo desta regra serd a desqualificacdo da corrida.

¢) Qualquer Piloto que pretenda abandonar a pista ou entrar no pit lane, boxes ou no Parque de servico
ou na Area de Reparacdes deve assinalar a sua intencdo em tempo Util e deve certificar-se de que é
seguro fazé-lo.

d) Exceto em casos de forca maior (aceite como tal pelos Comissarios Desportivos da prova/evento), é
proibido atravessar em qualquer direcdo, a linha que separa a entrada da zona de desaceleracdo e a
pista.

e) Exceto em casos de forca maior (aceito como tal pelos Comissarios Desportivos da prova/evento),
qualquer linha pintada sobre a pista na saida das boxes ou da Zona de Reparacdo com a finalidade de
separar os karts que saem das boxes ou da Zona de Reparacdo, daqueles karts que estdo em pista, hdo
podera ser atravessada por nenhuma parte de um kart que esteja a deixar as boxes.
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ATUALIZACOES

10.1/21.02 | Atualizado | 10.7/21.02 @ Atualizado ~ 10.8/22.02 | Atualizado

24.4/31.03 Atualizado n 4.03/07.04 Novo 9.10/07.04 Atualizado
19.30/ 10.05 Atualizado | 4.3.1/24.05 | Atualizado 19.17 / 26.07 Atualizado
38.25)/26.07 Novo 26.5/07.10 | Atualizado

10.1 - Conformidade dos equipamentos - conforme o descrito no Art. 3.2-Seguranca
do-karte do-egquipamentotranscrita-no Regulamento Técnico de Karting CIK/FIA.

10.7 - Prescricdes CIK-FIA sobre os equipamentos de seguranca (Art. 3.2 RTCIK):

O condutor tem de utilizar:

- Um capacete que ofereca uma protecdo eficaz e inquebravel para os olhos. Os capacetes

tém de estar em conformidade com as seguintes prescricoes {Anrexe-2)

Para os Pilotos com menos de 15 anos:

- Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 e Snell-FIA CMR2016) - Snell-FIA CMH (Snell-FIA
Art.10.7  (CMS2007 e Snell-FIA CMR2007),

Para os Pilotos com mais de 15 anos:

Snell Foundation k2005, SA2005; K2010, K2015, SA2010, SAH 2010 e SA 2015,

- FIA 8859-2015, 8860-2004 e FIA 8860-2010, FIA 8860-2018 e FIA 8860-2018-ABP

-Snell-FIA CM (Snell-FIA CMS2016 e Snell-FIA CMR2016)

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 e Snell-FIA CMR2007).

Quaisquer alteracdes a lista acima sera publicado no Boletim CIK.

Art. 10.8 - Carenagem frontal e kit de fixacdao - é obrigatério em todas as
provas/eventos promovidas pela FPAK o uso da carenagem frontal homologada para o
periodo 2015-2020 e 2021-2023 tendo de respeitar integralmente a regulamentacdo CIK
designadamente o Art. 30 das Prescricdes Especificas da CIK, o Art 2235 do Regulamento
Técnico CIK e o desenho técnico n° 2<¢).

Instalacdo da Carenagem fontal - instalada com a ajuda de um kit de montagem préprio,
tem de estar em posicdo correta em qualquer momento dos treinos e corridas, nos termos
previsto no desenho técnico n° 2-d) da CIK, salvo se regulamentado diferentemente no
RTNK ou noutro regulamento nacional de Karting. A sua inconformidade fica sujeito as
penalidades previstas para o efeito no Art. 38.2 q).

Os Karts tém de aceder a pré-grelha com a carenagem solta, sé podendo ser fixa na pré-
grelha.

Ndo sera atrasado o inicio dos treinos cronometrados ou corridas, se qualquer piloto tiver
dificuldade na montagem/fixacdo da carenagem frontal.

19.30 - Funcionamento de motores fora da pré-grelha - Apenas autorizado no paddock
entre as 08h00 e 08h30, decadadia da prova/evento.

26.5 - Treinos cronometrados em mais de uma sessao - nesse caso a grelha de partida
Art. 26.5 sera definida pela ordem sequencial crescente dos melhores tempos efetuados por cada

condutor, segundo-o-esquema-previsto-no-Art. 267

Art. 10.1

Art. 10.8

Art. 19.30
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